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“Transporte as pessoas como animais e elas responderio como tal.”

Coordenacéo do Grupo de Trabalho Trens de Passageiros



RESUMO

Milhares de moradores do entorno sul de Brasilia que realizam o deslocamento pendular
para a capital federal todos os dias, na sua maioria estudantes ou trabalhadores, almejam
realizar uma viagem tranquila, répida, segura e confortavel. No entanto, o que se vé& é um
transito caotico, congestionamentos, acidentes, inimeros carros transportando apenas o
motorista, onibus lotados e com falta de manutencdo, ou seja, 0s passageiros acabam
chegando a seus destinos cansados e, as vezes, estressados. No trabalho eles ndo possuem
uma producdo adequada e em casa ndo conseguem fazer os servicos domésticos habituais
devido ao cansaco dos deslocamentos. Uma proposta para resolver o problema seria aumentar
a oferta de meios de transportes para realizar tais deslocamentos. O trem semiurbano, se
instalado, seria uma 6tima opcao para uma parcela considerada de pessoas menos favorecidas.
No presente trabalho foi realizada uma analise para verificar a possibilidade de compartilhar
parte do trecho ferroviario de carga da Ferrovia Centro-Atlantica (FCA) no Distrito Federal
com o transporte de passageiros. Para tanto, buscou-se compreender os critérios e as
condicdes da concessdo feita a empresa FCA, estudar as normas vigentes no Brasil sobre o
transporte de cargas e de passageiros, caracterizar a area de estudo, estudar as caracteristicas
dos trens semiurbano, estudar a geometria do tragado existente e do proposto por Mendes
(2013) e concluir sobre a possibilidade ou ndo do compartilhamento. Muitos 6rgdos
governamentais, universidades, fabricante de trem, organizacdo ndo governamental e
sindicatos se reuniram em busca de solucdo e a conclusdo que chegaram € que o

compartilhamento da via é possivel.

Palavras-chave: Concessdo ferroviaria. Trem semiurbano. Transporte ferrovidrio de

passageiros.



ABSTRACT

Thousands of residents in the south of Brasilia, who travel to the federal capital every
day, mostly students or workers, are looking for a quiet, fast, safe and comfortable trip.
However, what is seen is a chaotic traffic, traffic jams, accidents, countless cars with only the
driver being transported, crowded buses and lacking maintenance, meaning they end up
arriving at their destinations tired and sometimes stressed. At work does not produce properly
and at home ends up leaving something to be desired in their chores for the fatigue of the
displacements. One proposal to solve the problem is to increase the supply of means of
transport to carry out such displacements. The semi-urban train, if installed, would be a great
option for a considered portion of less privileged people. In the present work, an analysis was
carried out to verify the feasibility of sharing part of the railway section of the Central-
Atlantic Railroad (FCA) in the Federal District with the transportation of passengers. To do
this, we sought to: understand the criteria and conditions of the concession made to company
FCA,; to study the norms in force in Brazil regarding the transportation of cargoes and
passengers; characterize the study area; study the characteristics of semi-urban trains; to study
the geometry of the existing and proposed path by Mendes (2013); to conclude on the
feasibility or not of the sharing. Many government agencies, universities, train manufacturers,
nongovernmental organizations and unions will come together to find a solution. The

conclusion that has come is the viability of sharing.

Keywords: Railroad concession. Urban train. Rail transportation for passengers.
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1 INTRODUCAO

No século XIX a ferrovia foi o centro do progresso de varios paises, principalmente os de
dimensdo continental, com bons reflexos posteriores. Os Estados Unidos da América (EUA)
tinham aproximadamente 400 mil quilémetros de ferrovias (responsavel pela marcha para o
oeste levando consigo o desbravamento, populagdo, comércio e progresso econdmico) e a
Rassia, mais de 75 mil quildmetros. No entanto, o Brasil, na mesma época, contava com
pouco mais de 10 mil quilébmetros de ferrovias, o que explica em parte 0 seu progresso timido
e limitado naquele século. (TELLES, 2011). Na Figura 1, Silverio (2018) apresenta um
comparativo internacional dos paises, os de dimensdo continental, e suas matrizes de

transporte de carga, onde se observa a preferéncia do Brasil pelo modal rodoviario.

Figura 1 — Comparativo Internacional.

O SISTEMA DE TRANSPORTE Slide

Comparativo Internacional

" Ferroviario . Rodoviario . Hidroviario

Fonte: SlidePlayer.

Para Lupion (2016), ha dois motivos que explicam porgue o Brasil praticamente extinguiu
o transporte de passageiros por ferrovia: uma escolha politica de priorizar as rodovias a partir
dos anos 1940, e a maior rentabilidade, nas ferrovias, do transporte de cargas do que o de
pessoas. Martins (2015) acrescenta ainda o “boom” do petroleo barato, o “lobby” da industria

automobilistica e a ma gestdo da coisa publica.



Kussano e Batalha (2012) mostram que, dado ao arranjo fiscal brasileiro, nem sempre é
economicamente viadvel a construcdo de ferrovias. Ha de se analisar os ganhos e as perdas da
implantacdo, assim como a operacdo e, principalmente, a manutencdo dessas linhas
ferroviarias de passageiros.

Segundo Martins (2015), em uma visdo retrospectiva, até a década de 1960, a malha
ferroviéria brasileira transportava aproximadamente 100 milhdes de passageiros ano, quando
a populacéo do pais era de 59 milhdes de habitantes. Atualmente, existem apenas dois trens de
passageiros que transportam, juntos, 1,5 milh&o de passageiros por ano, ou seja, menos de 1%
da populacdo do pais que soma 207 milhdes de habitantes: a Estrada de Ferro Vitoria Minas
(EFVM) e a Estrada de Ferro Carajas (EFC). Este déficit aumentou ainda mais com a retirada
dos bondes elétricos.

O governo federal buscou algumas solu¢gdes como a criacdo da Rede Ferroviaria Federal
S.A. (RFFSA) que unificou a malha ferroviéria, fortaleceu o investimento estatal e melhorou
0 gerenciamento das ferrovias; a implantacdo do Programa de Aceleragdo do Crescimento
(PAC), nas duas versdes, PAC 1 e PAC 2, na intencdo de melhorar os padrdes de logistica do
pais e alavancar o desenvolvimento nacional e o Programa de Investimentos Logisticos (PIL),

nas suas duas fases, conforme Figuras 2 e 3 (MARTINS, 2015).

Figura 2 - PIL 12 fase.
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Figura 3 - PIL 22 fase.

Fonte: ANTT (2013,b).

Visando incentivar a alianca entre os setores publico e privado, 0 Governo langou o Plano
de Revitalizacdo de Ferrovias, onde consta o Programa de Resgate do Transporte Ferroviario
de Passageiros, no qual se encontra o Projeto Trens Regionais e tracou uma série de medidas
estruturais e conjunturais, objetivando abarcar o maior numero possivel de agentes que,
sintonizados, poderiam dinamizar o transporte ferroviério de passageiros (MARTINS, 2015).

Ainda, segundo Martins (2015), o primeiro passo foi a redefini¢cdo dos trens utilizados no
transporte regional, classificando-os segundo a velocidade e a capacidade em: Veiculo Leve
sobre Trilhos (VLT); Metr6; Suburbano; Regional; Alta Velocidade; e Altissima Velocidade;
a fim de resolver o problema no trénsito das metropoles brasileira.

Lemos (2014) afirma que:

A utilizacdo de trens urbanos é consolidada como um meio de
transporte integrador com diversos modais, além de contribuir para
desenvolvimento em regifes metropolitanas de varias cidades do
mundo. No Brasil, este meio de transporte é utilizado nas grandes
cidades, como S&o Paulo e Rio de Janeiro, melhorando as condi¢fes
de mobilidade urbana e trazendo integracéo entre as regides pelo qual
séo favorecidas pela passagem desse modal.



O primeiro trem para Brasilia, segundo a Revista "REFESA" (1968), verdadeiramente o
pioneiro na saida e na chegada, partiu da estacdo de D. Pedro Il, as 10h30 de sexta-feira, 19
de abril de 1968, cidade do Rio de Janeiro, com a comitiva da RFFSA, composta pelo seu
presidente, general Antdnio Adolfo Manta, os diretores Rocha Santos, Lafaiette de Castro
Ferreira Bandeira e Waldo Sette de Albuquerque, os superintendentes-gerais administrativo e
de transportes, respectivamente, Alberto Gomes e Francisco Vieira, os engenheiros Lednidas
da Silva Juruena, Mario Chiesa e Carlos Velasco, os funcionarios Vilas-Boas Ferraz,
secretario particular do presidente, Alberto Chaves de Barros, chefe do setor de promocdes do
Departamento de Rela¢Bes Publicas e editor da Revista REFESA, jornalistas, cinegrafistas,
convidados estrangeiros, técnicos do Ministério dos Transportes e os ferroviarios. Percorreu
trés estradas de ferro da RFFSA e duas do estado de Sao Paulo se conjugaram para assegurar
a interligacdo perfeita, com uma Unica baldeacdo, por qualquer dos percursos possiveis: via
Barra Mansa (1.536 km) e via Campinas (1.749 km). Em Barra Mansa esse grupo transferiu-
se da automotriz da Estrada de Ferro Central do Brasil para a composicdo da Viacdo Férrea
Centro-Oeste, na qual atingiu Brasilia, conforme Figura 4, ap6s cumprir, sem qualquer

anormalidade, o trajeto previsto.

Figura 4 — Chegada do trem a Brasilia.
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Fonte: Revista "REFESA" (1968). .



Ainda, segundo a mesma revista, no quildmetro vinte havia muita gente dos dois lados dos
trilhos, como se observa na Figura 5. Gente do povo, endomingada, mulheres com criangas no
colo, escolares com bandeirolas, homens que andaram de 6nibus, de caminh&o e de carro para

saudar o primeiro trem, t&o esperado por Brasilia.

Figura 5 — Expectativa popular.
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Momento de indescritivel vibracdo popular na estacdo Bernardo Sayao salda a chegada do
primeiro trem. Aperto na estacdo Bernardo Saydo. Comeca o foguetorio. A banda de musica
toca "A Banda", de Chico Buarque de Holanda. Eram 10h17, o trem chegara no horério.
Observa-se na Figura 6 que duas pequenas locomotivas do 2° Batalhdo Ferroviario (2° BFv)
abrem caminho a composicdo da RFFSA (Revista "REFESA", 1968).

Figura 6 — Locomotivas do 2° BFv.
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"Com a chegada do primeiro trem, Brasilia consolida-se, definitivamente, como capital da
Republica”. Com tal frase, pronunciada no palanque armado ao lado da estagdo provisoria de
Bernardo Saydo, fronteira ao Nucleo Bandeirante, como ele pioneiro, o ministro dos
Transportes, Coronel Mario Davi Andreazza, registrou, num pronunciamento historico, a 21
de abril de 1968, data do 8° aniversario de fundacdo da cidade, o verdadeiro sentido da
ligacdo que acabara de se completar, com o inicio de trafego ferroviario experimental. Duas
composicdes, que chegaram juntas, na hora marcada, da Viacao Férrea Centro-Oeste, da Rede
Ferroviaria Federal, e da Estrada de Ferro Mogiana, efetivaram a integracdo de Brasilia no
territorio nacional, dotando-a de um meio de transporte que para muitos deveria mesmo ter
precedido a sua implantagdo (Revista "REFESA", 1968).

O presente trabalho pretende estudar a possibilidade de compartilhar parte do trecho
ferroviario de carga da Ferrovia Centro-Atlantica no Distrito Federal com o transporte de
passageiros de Brasilia - DF para e Luziania — GO, levando-se em conta aspectos legais,
normativos e técnicos. Para tanto, analisou-se a forma como foi realizada a concessdo da
malha centro-leste para a Ferrovia Centro-Atlantica S.A. (FCA), estudou-se as normas
vigentes no Brasil sobre o transporte de carga e de passageiros e caracterizou-se a area de

estudo.



2 OBJETIVOS

2.1 Objetivo geral

Estudar a possibilidade de compartilhar parte do trecho ferroviario de carga da Ferrovia
Centro-Atlantica com o transporte de passageiros de Brasilia - DF para Luziania — GO,

levando-se em conta os aspectos legais, normativos e técnicos.

2.2 Objetivos Especificos

« Compreender os critérios e as condi¢des da concessao;

+ Estudar as normas vigentes no Brasil sobre o transporte de cargas e de passageiros;
 Caracterizar a area de estudo;

 Estudar as caracteristicas dos trens semiurbano;

» Estudar a geometria do tragado existente e do proposto por Mendes (2013); e

» Concluir sobre a possibilidade ou ndo do compartilhamento.

2.3 Justificativa

O servico de transporte ferroviario de passageiros, segundo a Superintendéncia do
Desenvolvimento do Centro Oeste (SUDECO) (2013), potencializa grandes beneficios
sociais, econdmicos e ambientais, possui alto nivel de eficiéncia na utilizacdo de
combustiveis, confiabilidade, seguranca e qualidade. A despeito das inimeras vantagens, a
Figura 7 demonstra que o Brasil tem uma participacdo muito timida no que diz respeito ao
transporte de passageiros por trilho, cerca de 2% apenas, ficando atras dos transportes

rodoviario e aeroviario.

Figura 7 - Matriz dos Passageiros Transportados.

Passageiros Transportados
Rodovidrio ™ Ferrovidrio o . .
Modal - Aguavigrig* F=21® Aerovidrio™* =%
Interestadual/Internacional Longa Distancia

Total 92.529.213 2.893.458 552.091 96.162.660

Fonte: Boletim Estatistico — Confederagdo Nacional do Transporte - CNT — Janeiro 2018.



A bacia de alimentacdo do Eixo Sul de Brasilia é composta pelas Regides
Administrativas (RA) do Gama, Santa Maria e do Park Way. O eixo estruturador esta ao
longo da BR-040, da DF-003 - Estrada Parque Industria e Abastecimento (EPIA), da DF-025
- Estrada Parque Dom Bosco (EPDB) e da DF-002 (Eixo Rodoviario) (SEMOB, 2014).

Lemos (2014) afirma que o Eixo Sul prossegue para 0s municipios goianos de Luziania,
Cidade Ocidental e Valparaiso, considerados cidades-dormitdrios onde parcela significativa
da populacdo passa mais da metade do seu dia trabalhando ou estudando em Brasilia, gerando
um movimento pendular, também conhecido como migracgéo diaria.

Essas viagens séo feitas em condicGes alarmantes, geradas por um sistema de transporte
coletivo ineficiente e ultrapassado, enfrentando congestionamentos que chegam a dobrar o
tempo de viagem nos horéarios de pico, resultando em baixa qualidade de vida, especialmente
para 0s moradores de baixa renda que dependem desse meio de transporte diariamente
(LEMOS, 2014).

Seguindo a avaliacdo de Baria e Ferraz (2009, apud Lemos, 2014) no qual coloca a
melhoria dos transportes pablicos como um eficiente instrumento de promocao social, a
utilizacdo de sistemas de transportes voltados para a populacdo menos favorecida mostra-se
como uma ferramenta eficaz para a diminuicdo de dificuldades sociais. A possibilidade de
deslocar-se para os locais de trabalho de forma rapida e segura e financeiramente adequada
traz beneficios para a sociedade como um todo e muito mais para os usuarios do sistema.

Fazendo uma analise comparativa do consumo de 6leo diesel por modal rodoviario e
ferroviario, o0 Manual Didatico de Ferrovias (CEFET/MG, 2012) mostra que quanto maiores
as distancias, maior a economia proporcionada pela ferrovia (Tabela 1). Isto indica uma grave
distor¢do estratégica, o chamado paradoxo do transporte brasileiro, priorizando o transporte
rodoviario, menos eficiente e mais caro para longas distancias, o que so6 faz agravar, ao longo
dos anos, o que vem sendo, ja a algum tempo, chamado de “Custo Brasil”, o qual agrega a

producdo nacional um custo extra de, aproximadamente, 36 %, se comparada com a chinesa,

por exemplo.
Tabela 1 - Consumo de combustivel por modal.
MODAL RODOVIARIO FERROVIARIO DIFERENCA
Distancia Total . Total . Total .

(Km) (litros) Litros/Ton. (litros) Litros/Ton. (litros) Litros/Ton.
100 2.500 5 350 0,7 2.150 4,3
400 10.000 20 1.400 2,8 8.600 17,2
4.000 100.000 200 14.000 28,0 8.600 172,0

Fonte: CEFET/MG (2012).



O referido manual (CEFET/MG, 2012), informando ainda que a partir desta realidade
tem-se no Brasil um transporte, relativamente, caro; um peso excessivo do item transporte no
custo dos produtos movimentados, no territério nacional; uma diminuicdo da competitividade
dos produtos brasileiros no mercado internacional (exportacdes); um aumento do numero de
acidentes rodoviarios, com prejuizos materiais e em vidas humanas; e um desgaste prematuro
dos pavimentos rodoviarios, com maiores custos de manutencao.

Convém ressaltar que apos a realizacdo do | Seminario de Trens de Passageiros, em
novembro de 2012, a ANTT criou por meio da Portaria n° 266, de 18 de marco de 2013, o
Grupo de Trabalho (GT), visando a proposicdo e realizacdo de estudos que possibilitem
incrementar a participacdo do transporte ferroviario de passageiros no Brasil, utilizando-se da
malha ferroviaria existente e das futuras concessdes resultantes da nova malha que esta sendo
construida. Atento ao crescimento da producdo nacional, da populacdo e da consequente
demanda por transporte de cargas e de passageiros, o governo federal vai investir até 2025
cerca de R$ 200 bilhdes na malha ferroviaria nacional (ANTT, 2013c).

O pensamento do GT Trens de Passageiros (GTTP) (ANTT, 2013c) é de que:

O transporte ferroviario de passageiros € uma necessidade que se
imp0e, tendo em vista a sobrecarga das rodovias e a busca por um
transporte de menor custo, que apresente significativas vantagens para
0o bem-estar da populacdo, para a conservacdo de energia e a
preservacdo do meio ambiente.

Para a realizacdo dos estudos o GT contara com a colaboracdo de
servidores de outros 6rgdos da Administracdo Puablica, bem como
representantes de empresas concessionarias e de entidades de
usuarios, da industria e outros setores afins, que formardo o Conselho
Consultivo do GT.

O desafio deste GT é nobre, pois a atual exigéncia de mobilidade entre
as regides metropolitanas e importantes aglomerados urbanos no Pais
remete a necessidade de solugdes que envolvam o transporte de
passageiros sobre trilhos e todo o esforco necessario para que se
chegue a consecucéo deste objetivo sera empreendido.

Na primeira reunido do Conselho Consultivo do GT Trens de Passageiros (CCGT),
realizada em 19 de junho de 2013, na sala multiuso da ANTT em Brasilia, conforme
divulgado pela ANTT (2013c), compareceram representantes das seguintes entidades:

e Ministérios: dos Transportes, Portos e Aviagdo Civil (MT); do Turismo; do
Planejamento, Desenvolvimento e Gestao;

e Secretaria do Patrimdnio da Unido (SPU);

e Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT);

e Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT);
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e Superintendéncias do Desenvolvimento do: Centro Oeste (SUDECO); do
Nordeste (SUDENE);

e Empresa de Planejamento e Logistica S.A. (EPL);

e Empresa de Trens Urbanos de Porto Alegre S.A. (Trensurb);

e Associacdo Nacional: dos Transportadores de Passageiros sobre Trilhos
(ANPTrilhos); dos Transportadores Ferroviarios (ANTF);

o Prefeituras de: Terra Roxa/PR; Caxias do Sul/RS; Bento Gongalves/RS;

e Universidades Federais: da Bahia (UFBA); de Brasilia (UnB); de Minas Gerais
(UFMG); de Santa Catarina (UFSC);

e Fabricante de trens espanhola Construgdes e Auxiliar de Ferrovias (CAF/Brasil);

e Organizacdo da Sociedade Civil de Interesse Publico/Movimento Nacional dos
Amigos do Trem(OSCIP/MNAT); e

e Sindicato Interestadual da IndUstria de Materiais e Equipamentos Ferroviarios e
Rodoviarios (SIMEFRE).

Dentre os Projetos de Ferrovias de Passageiros em Estudo, encontra-se o trecho
Brasilia/DF-Luziania/GO, sob a responsabilidade da SUDECO, com extensdo de 70
quildmetros (ANTT, 2013c).



3 METODOLOGIA

A metodologia adotada neste trabalho foi realizar a:

* Livros,

* Artigos,

* Tese,

« Dissertacoes,

« Monografias, dentre outros.

« Documentos de Orgaos Publicos.

+ Sobre a possibilidade ou ndo do compartilhamento.

11
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4 REVISAO BIBLIOGRAFICA

4.1 Concessoes ferroviarias

Apos estudos realizados em 1992 pelo Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico
e Social (BNDES), a Rede Ferroviaria Federal Sociedade Anénima (RFFSA) foi incluida no
Programa Nacional de Desestatizacdo (PND) (Lei 8.031, de 12 de abril de 1990; revogada
pela Lei n® 9.491/97), pois ela padecia de anos de falta de investimentos, com prejuizos
operacionais totalizando cerca de R$ 300 milhGes por ano e sofria uso politico de sua
estrutura (cabide de empregos). No periodo de 1996 a 1998 foi efetivada a transferéncia para
0 setor privado dos servigos de transporte ferroviario de carga (ANTT, 2018a).

O modelo de privatizacdo estabeleceu a segmentacdo do sistema ferroviario em seis
malhas regionais, sua concessdao pela Unido por 30 anos, mediante licitacdo, e o
arrendamento, por igual prazo, dos ativos operacionais (infraestrutura, locomotivas, vagoes e
outros bens vinculados a operacao ferroviaria) da RFFSA aos novos concessionarios.

Em 1998, houve a incorporacdo da Ferrovia Paulista S.A. (FEPASA) a RFFSA, e em
dezembro desse ano, a privatizacdo daquela malha, ficando a malha ferroviaria brasileira

privatizada conforme se observa na Tabela 2 (ANTT, 2018a).

Tabela 2 - Malhas ferroviérias privatizadas.

Malha Extensdo (Km) | Data da concessao Concessionaria
Oeste 1.621 01/07/1996 Ferrovia Noroeste S.A.
Centro-Leste 7.080 01/09/1996 Ferrovia Centro-Atlantica S.A.
Sudeste 1.674 01/12/1996 MRS Logistica S.A.
Tereza Cristina 164 01/02/1997 Ferrovia Tereza Cristina S.A.
Sul 6.586 01/03/1997 Ferrovia Sul Atlantico S.A.
Nortdeste 4.238 01/01/1998 Companhia Ferroviaria do Nordeste
Paulista 4.236 01/01/1999 Ferroban S.A.

Fonte: ANTT, (2018).

A gestdo governamental das ferrovias estd sob a responsabilidade do Ministério dos
Transportes (MT), da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), do Departamento
Nacional de Infraestruturas de Transportes (DNIT) e da Rede Ferrovidria Federal S.A.
(RFFSA). A missdao do MT é realizar a gestdo da politica nacional dos transportes

ferrovidrios; da ANTT, a gestdo das concessdes e prestacdo dos servicos publicos de
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transportes; do DNIT, a gestdo da expansdo e desenvolvimento da infraestrutura; e da
RFFSA, a gestéo patrimonial (DNIT, 2006).

Os modelos para a exploracdo de ferrovias podem ser o vertical ou o horizontal. No
modelo vertical a exploracdo de infraestrutura ferroviaria estd associada a prestacdo do
servico, ou seja, uma unica empresa é responsavel por explorar a infraestrutura e operar 0s
trens. No modelo horizontal (“open access”) as atividades de exploracdo de infraestrutura e
prestacdo do servico sdo separadas: ha um gestor de infraestrutura, responsavel por manter e
licenciar os trens, e diversos operadores, com a incumbéncia de prestar o servico de transporte
ferroviario (operacdo dos trens). Nas concessbes da década de 90 no Brasil, optou-se pelo
modelo vertical (ANTT, 2013b).

No Brasil os servicos de transporte ferroviario de cargas e de passageiros estdo sujeitos
a uma variedade de leis e normas, provenientes principalmente do Governo Federal por
intermédio da ANTT. A regulagdo dos servigos de transporte ferrovidrio no Brasil trata das
relacbes entre o governo, as Companhias ferroviarias, usuérios/clientes. Os principais
aspectos abordados pela regulacdo incluem seguranca, responsabilidades e direitos dos
usuarios/clientes e operadores ferroviarios (VLI, 2012).

As concessdes foram confirmadas através das assinaturas dos contratos de concessdes
entre o Ministério dos Transportes (concedente) e o0s Consorcios vencedores
(concessionérias), onde foram estabelecidas as clausulas para operacdo e os valores de
outorga que devem ser pagos ao poder concedente pelas concessionarias. Em seguida, foram
assinados os contratos de arrendamentos dos bens pré-existentes e operados pela RFFSA entre
a RFFSA e os citados Consorcios, em que trata da vinculacdo destes na prestacdo dos servicos
ferroviarios de transportes de cargas. Por fim, foram assinados os contratos de compra e
venda de bens da RFFSA, alocados nas Superintendéncias Regionais (SR), que no caso da
FCA foram as SR de Belo Horizonte (SR-2), Salvador (SR-7) e Campos (SR-8). Como
exemplo, os Anexos A, B e C mostram o contrato de concessdo, de arrendamento e de compra
e venda, respectivamente, celebrado com a FCA.

A Ferrovia Centro-Atlantica S.A. obteve a concessdo da Malha Centro-Leste (extensao
do trecho concedido: 7.223 Km), pertencente a Rede Ferroviaria Federal S.A., no leildo
realizado em 14 de junho de 1996. A outorga desta concessdo foi efetivada pelo Decreto
Presidencial de 26 de agosto de 1996, publicado no Diario Oficial da Unido de 27 de agosto
de 1996. A empresa iniciou a operacdo dos servi¢os publicos de transporte ferroviario de
cargas em 01 de setembro de 1996 e estd autorizada a atuar nos estados de Minas Gerais,

Sergipe, Goias, Espirito Santo, Rio de Janeiro, Bahia e S&o Paulo, além do Distrito Federal.
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Segundo a VLI Multimodal S.A. (VLI, 2017), na alinea I) Concessdes, subconcessdes e
arrendamentos das suas demonstragdes contabeis em 31 de dezembro de 2012:

Embora existam dois contratos com formas juridicas distintas
(concessdo e arrendamento), a esséncia econdbmica de ambos é uma
S0, ou seja, a obtencdo do direito de exploragdo do servico publico de
transporte ferrovidrio de cargas e passageiros. Sendo assim, 0s
mesmos sao tratados como sendo um so.

Quanto aos valores de outorga que devem ser pagos ao poder concedente pelas
concessionarias, a VLI (2017) informou que, conforme contrato assinado em 28 de agosto de
1996 com a Unido, do montante historico de R$ 15.845.000, dos quais R$ 3.169.000 foram
pagos a vista. O saldo restante de R$ 12.676.000 calculado, esta sendo pago em 112 parcelas
trimestrais de R$ 470.000, corrigidas pela variacdo anual do Indice Geral de Precos -
"Disponibilidade Interna” (IGP-DI) calculado pela Fundacdo Getulio Vargas (FGV). Até 31
de dezembro de 2017, foram pagas 78 (setenta e oito) parcelas, sendo a 782 parcela paga no
valor de R$ 2.287.000.

O arrendamento dos bens foi estipulado pelo prazo de trinta anos, de acordo com
contrato firmado em 28 de agosto de 1996 com a Unido, no montante historico de
R$292.421.000, dos quais R$ 51.577.000 foram pagos antecipadamente. O saldo restante de
R$ 240.844.000 esta sendo pago em 112 parcelas trimestrais de R$ 8.935.000 corrigidas pela
variacdo anual do IGP-DI calculado pela Fundacdo Getulio Vargas. Até 31 de dezembro de
2017, foram pagas 78 (setenta e oito) parcelas, sendo a 78?2 parcela paga no valor de R$
43.449.000 (VLI, 2017).

Em 28 de junho de 2005, a ANTT, através da Resolucdo n° 1007, publicada no Diéario
Oficial da Unido em 30 de junho de 2005, aprovou o Termo de Distrato dos Acordos de
Acionistas | e Il da Companhia, conforme inciso VIII da Clausula 9.1 do Contrato de
Concesséo, reconhecendo a VLI Multimodal S.A. (Ex-Minera¢do Tacuma Ltda. - controlada
indireta da VLI S.A.) - como a Unica controladora da FCA (ANTT, 2005).

Em maio de 2007, a Lei n® 11.483 encerrou o processo de liquidagdo da RFFSA,
extinguindo-a e declarando a Unido como sua sucessora em direitos e obrigacoes (BRASIL,
2007).

Em 5 de agosto de 2010, a Mineragdo Tacuma Ltda transformou-se de sociedade
empresaria limitada em uma sociedade por ac¢Ges, passando a denominar-se Vale OperacGes
Ferrovidrias S.A.. A Vale Operacdes Ferroviarias S.A, em 30 de novembro de 2011 teve sua
denominagdo social alterada para VLI Multimodal S.A. (VLI, 2012).
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O Governo Federal no dia 3 de julho de 2013 anunciou pela Resolu¢do N° 4.131 da
ANTT, que autorizava a Ferrovia Centro-Atlantica a proceder com a desativacdo e devolugéo
de trechos ferroviarios. A FCA devolveria um total de 13 trechos entre eles: 7 considerados
antiecondmicos e 6 trechos ferroviarios viaveis. Em maio de 2016, através da Resolucdo N°
5.101, a ANTT revogou a devolugdo dos trechos economicamente vidveis. A ANTT
estabelecera valor méximo de dispéndio anual com o0s investimentos nos trechos
remanescentes, de maneira a garantir a estabilidade econdmico-financeira da concessao
(ANTT, 2013a).

Conforme se observa na Tabela 3, os trechos antiecondmicos foram devolvidos, em
2014, em conformidade com ANTT e os trechos viaveis economicamente serdo desativados
somente apds a conclusdo de novas licitagdes. Os trechos envolvidos conforme a resolucéo

sd0 0s seguintes:

Tabela 3 - Trechos devolvidos.

| — Trechos antieconémicos: I1- Trechos viaveis:
1. Paripe (BA) — Mapele (BA); 1. Alagoinhas (BA) — Juazeiro (BA);
2. Ramal do Porto de Salvador; 2. Alagoinhas (BA) — Propria (SE);

3. General Carneiro (MG) a partir do km 588+600

_ Miguel Burnier (MG): 3. Cachoeiro de Itapemirim (ES) — Vitdria (ES);

4. Bardo de Camargos (MG) — Lafaiete Bandeira | 4. Bardo de Angra (RJ) — Campos dos Goytacazes (RJ) —
(MG); Cachoeiro de Itapemirim (ES), incluindo trecho
Recreio — Cataguases;

5. Biagipolis (SP) — Itat (MG); 5. Visconde de Itaborai (RJ) — Campos dos Goytacazes (RJ);

6. Ribeirdo Preto (SP) — Passagem (SP); 6. Corinto (MG) a partir do Km 856+100 — Alagoinhas (BA).

7. Bardo de Angra (RJ) — Sao Bento (RJ) -

Fonte: ANTT (2013).

As concessionarias estdo autorizadas, de acordo com o item V), da clausula quarta do
contrato de arrendamento, a devolver a RFFSA qualquer bem arrendado que venha a ser
desvinculado da prestacdo do servigo concedido ao longo do prazo da concessdo, sucateado
ou ndo, exceto a sucata da superestrutura da via permanente das linhas em operagdo. Outro
problema é o passivo dos conflitos urbanos (travessias e contornos) que sdao alocados a via

mais recente, na maioria dos casos, o Poder Publico (municipios) (ANTT, 1996).
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Observa-se no contrato de concessdo que ndo h& obrigagdo direta de realizagdo de
investimentos, apenas a obrigatoriedade de informar, ao Poder Concedente, o Plano Trienal de
Investimentos (PTI). Conforme disposto na Resolugdo ANTT n° 3.543, de 7 de julho de 2010,
publicada no Diario Oficial da Unido — DOU, de 12 de julho de 2010, e alteracdes posteriores,
a ANTT estabelece procedimentos e prazos a serem adotados pelas concessionarias
prestadoras de servico publico de transporte ferroviario para o registro de bens, investimentos
e projetos associados vinculados a concessao, bens ndo vinculados, investimentos e projetos
associados iniciados, construidos, adquiridos ou submetidos a processos de expansdo,
modernizacdo ou recuperacdo, junto a ANTT. Os registros sdo lancados no sistema Gestéo
com Inteligéncia Geogréfica das Concessdes Ferroviarias (GIGFER) (ANTT, 2010).

Em respeito aos prazos estabelecidos e, considerando o periodo de adequacdo das
concessionarias as sistematicas exigidas pelo GIGFER, foi divulgado o Manual de Registro
de Bens, Investimentos e Projetos Associados (MRBIPA) em dois volumes. O primeiro
volume contempla os bens vinculados a concessdo, bens ndo vinculados, investimentos e
projetos associados iniciados, construidos, adquiridos ou submetidos a processos de expansao,
modernizacdo ou recuperacao. O segundo volume desse manual contempla, especificamente,
o registro das demais informacGes para 0s bens vinculados a concesséo, bens ndo vinculados,
investimentos e projetos associados. A metodologia estabelecida se caracteriza pelo aspecto
técnico de Tecnologia da Informacéo - TI, objetivando orientar os Administradores de Banco
de Dados — DBA das concessionarias. Cabe destacar que o0s procedimentos técnicos
solicitados tém o suporte da ANTT e do Departamento de Engenharia e Construcdo do
Exército Brasileiro (DEC-EB), visando dirimir duvidas pertinentes (ANTT, 2010).

Segundo a ANTT (2018), o Plano Nacional de Desestatizacdo, relativamente a
modalidade ferroviaria, teve como principais objetivos: desonerar o Estado; melhorar a
alocacdo de recursos; aumentar a eficiéncia operacional; fomentar o desenvolvimento do
mercado de transportes; e melhorar a qualidade dos servicos.

Conforme se observa no DemonstracGes Financeiras encaminhadas a ANTT, referente
ao exercicio encerrado em 31 de dezembro de 2017, a FCA “estd apresentando lucro, se
recuperando dos prejuizos repetitivos em suas operacdes” (ANTT, 2018a).

Dentre as obrigagdes da concessionaria (FCA) observadas no item 9-1, da clausula nona
do contrato de concessdo (ANTT, 1996), destacam-se 0s incisos:

e XII, onde concita os consorcios a participarem do planejamento setorial da
elaboracdo dos planos de expansdo do Sistema Nacional de Viacao, e



e XX, que assegura, a qualquer operador ferroviario, durante a vigéncia do
referido contrato, a passagem de até dois pares de trens de passageiros, por dia,

em trechos com densidade anual de trafego minima de um milh&o e quinhentas

mil toneladas quildmetro util por quildmetro (TKU/Km).

Sobre as obrigacGes da concedente (Ministério dos Transportes) observadas no item 9-

2, da clausula nona do contrato de concessdo (ANTT, 1996), sobressaem 0s incisos:

e IX, que obriga o ministério a estimular a formacao de associacdes de usuarios

para a defesa de interesses relativos aos servicos das concessionarias, e

e X, que obriga o ministério a estimular as concessiondrias a aumentar a

qualidade, produtividade, preservacdo do meio ambiente e conservacao.

Atualmente a extensdo da malha concedida é de 29.075 quilébmetros discriminada na

Tabela 4.

Tabela 4 - Malha concedida.

Malhas Regionais Ferrovia Laroa I\E;?Iiia Mista Total
MA/PA Estrada de Ferro Carajas 978 978
PR Estrada de Ferro Parana Oeste 248 248
ES/MG Estrada de Ferro Vitoria Minas 873 22 895
Centro Leste Ferrovia Centro Atlantica 3 7.089 | 131 | 7.223
Norte Sul Ferrovia Norte Sul - Tramo Central | 856 856
Norte Sul Ferrovia Norte Sul - Tramo Norte | 745 745
Tereza Cristina Ferrovia Tereza Cristina 163 163
Nordeste Ferrovia Transnordestina - FTL 4275 | 20 |[4.295
Sudeste MRS 1.613 73 | 1.686
MS/MT Rumo Malha Norte 735 735
OESTE Rumo Malha Oeste 1.973 1.973
Paulista Rumo Malha Paulista 1544 | 242 269 | 2.055
Sul Rumo Malha Sul 7.223 7.223
Total 6.474 | 22.086 | 515 |29.075

Fonte: Declaragdo de Rede 2017.

A evolucdo do desempenho operacional alcancado pelas empresas concessionérias de

servicos publicos de transporte ferrovidrio € realizada por intermédio do Sistema de
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Acompanhamento e Fiscalizagdo do Transporte Ferroviario (SAFF), nos termos da Resolugéo
ANTT n° 2.502, de 19 de dezembro de 2007. Posteriormente, a ANTT apresenta a sociedade
0 Anuario do Setor Ferroviario, onde constam as informacgdes correspondentes ao
desempenho das concessionarias do servico publico de transporte ferroviario de cargas desde
2006 ate 2017, as quais poderdo ser utilizadas no processo de formulacdo de politicas
publicas, no desenvolvimento de estudos e pesquisas, pelas préprias concessionérias e
subconcessiondrias ferroviarias, e também para o aprimoramento dos mecanismos de
acompanhamento, fiscalizacdo e regulacdo dos servicos de transporte desenvolvidos por essa
Agéncia (ANTT. 2007).

De acordo com Lupion (2016), as concessdes da malha federal, que estava degradada
em muitos trechos, para empresas de logistica ou mineradoras, como a Vale, e que fizeram
investimentos privados, elevaram a participacdo das ferrovias no transporte total de cargas,
que passou de 15% em 1997 para 30% em 2011, segundo pesquisa realizada pelo coordenador
de infraestrutura do Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada (IPEA).

4.2 Normas vigentes no Brasil sobre o transporte ferroviario

N&o ha uma norma especifica relativa ao projeto de ferrovia de passageiros. As normas
da Associacdo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT) estdo separadas por itens que
compdem a linha férrea, ou seja, cada uma trata de uma parte integrante do sistema como um
todo, por exemplo: dormente, aparelho de mudanca de via, trilho, sinalizacdo, geometria
trafego, dentre outros (LEMOS, 2014).

Inicialmente as normas elaboradas, aprovadas e registradas na ABNT recebiam o
seguinte registro:

CB — para Normas de Classificacédo

EB — para Normas de Especificacdo

MB — para Normas de Método de Ensaio

NB — para Normas de Procedimento

PB — para Normas de Padronizagéo

SB — para Normas de Simbologia

Quando essas normas eram registradas no Instituto Nacional de Metrologia, Qualidade e
Tecnologia (INMETRO), recebiam a sigla NBR (GHAIA, 2017).
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A tabela 5 apresenta algumas das Normas Brasileiras Reguladoras (NBR) da

Associacao Brasileira de Normas Técnicas (ABNT) que tratam de componentes de uma linha
férrea (LEMOS, 2014).

Tabela 5 - Normas Brasileiras Regulamentadoras (NBR) da ABNT.

NORMA | ASSUNTO TITULO

NBR_5558 AMV AMV - Aparelho de Mudanca de Via

NBR_7691 AMV AMV - Aparelho de Manobra — Classificacao

EB_116 Dormente Dormente de Concreto

NB_476 Dormente Dormente — Procedimento

NBR_7649 Fixacdo Fixacdo Ferroviaria

NBR_8044 Geometria Projeto Geométrico — Procedimento

EB_655 Lastro Via Férrea - Lastro Padrdo

NBR_5564 Lastro Lastro - Lastro Padrdo para Via Férrea

o1 | Pusagemen e |\ e, Tt ot Pesagar de NGl Pl
NBR_759 Passagem em Nivel E\(;Lﬁ;aer:qr:r?tc_) Ega;sgtsézéiodowana - Passagem em Nivel Pablica -
NBR_7644 Prego de Linha Prego de Linha para Fixac¢do Ferroviaria

NBR_7635 Sinalizagdo Sinalizagdo Ferroviaria — Terminologia

TB 148 Tala de Jungéo Tala de Jungo - Parafuso para Junta de Via Férrea

NBR_8937 Tala de Jungéio -rl:éli% cLeeJéJOnr%%od-e[;eige\;;nllj Z?rtl;:goda Resisténcia ao Dobramento por
NBR_13133 | Topografia Topografico- Execucdo de Levantamento

NBR_7642 Trafego Trafego Ferroviario

NBR_7653 Trafego Licenciamento Ferroviario - Terminologia

NBR_7189 Trem Tipo Obra - Cargas Mdveis para Projeto Estrutural de Obra Ferroviaria
NBR_7590 Trilho Trilho — Classificagéo

NBR_7650 Trilho Trilho — Terminologia

NBR_11710 | Trilho Trilho — Especificacéo

NBR_12206 | Trilho Trilho e Acessérios — Escolha

NBR_12320 | Trilho Trilho - Forma e Dimens&o

NBR_12326 | Trilho Trilho — Marcagéo

NBR_12387 | Trilho Trilho - Gabarito Série ISSO

NBR_12398 | Trilho Trilho e Tala de Juncdo — Furacdo

PB_1307 Via Férrea Via Férrea - Dimensédo Bésica

NBR_7596 Via Férrea Via Férrea - Junta — Classificacdo

NBR_11465 | ViaFérrea Via Férrea - Dimensédo Bésica

Fonte: Lemos (2014).
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Além das normas da ABNT, ha manuais elaborados pelas prdprias concessionarias de
transporte de carga e de passageiros que as utilizam em seus projetos novos e de manutengéo
de seus empreendimentos. Esse € o caso verificado na Companhia Paulista de Trens
Metropolitanos (CPTM), que tem seu préprio manual técnico: Projeto Geométrico do Tracado
da Via Permanente (CPTM, 2010).

Como uma das bases do projeto é o aproveitamento maximo da linha férrea existente,
devemos analisar, inicialmente, como seria uma infraestrutura compativel para ambas as
modalidades. O transporte ferroviario de cargas terd prioridade em relacdo ao transporte
ferroviério de passageiros quando se quer projetar uma estrutura compartilhada, pois o trem
de carga por ser um modal mais robusto, precisa uma infraestrutura com mais restri¢coes de
rampas e curvas, e mais rija para a sua implantacdo. Em seguida, a Tabela 6 compara estas
modalidades (LEMQOS, 2014).

Tabela 6 - Comparacédo entre trem de carga e de passageiros.

Trem de carga Trem de passageiros
AMYV - tipo AREMA AMV - tipo UIC
maior peso mais leve
maior comprimento mais compacto
dificil frenagem facil frenagem
menor frequéncia de passagem maior frequéncia de passagem
menor velocidade de operagédo maior velocidade de operacdo
mais lucrativo (por trem que passava pela linha) maior demanda social

Fonte: Lemos (2014).

Segundo Lemos (2014), ao analisar os intervalos de tempo da linha para ambos, deve-se
levar em consideracdo que o trem de passageiros tem um itinerario menos flexivel e com
poucos intervalos entre eles mesmos. Por isso, ndo é possivel inserir um trem de carga com
mais de 1500 metros de comprimento em determinados horérios do dia. Na prética, as linhas
ferroviarias sao utilizadas pelos trens de carga nas chamadas janelas de operacao, ou seja, em
periodos em que a demanda de passageiros é de menor movimento.

O Decreto N° 1.832, de 4 de marco de 1996, que aprovou o Regulamento dos
Transportes Ferroviarios, explica em seu Art. 6° que “as Administracdes Ferroviarias séo
obrigadas a operar em trafego mutuo ou, no caso de sua impossibilidade, permitir o direito
de passagem a outros operadores” e no Art. 34 que “os trens de passageiros terdo prioridade

de circulacdo sobre 0s demais, exceto os de socorro” (BRASIL, 1996, grifo nosso).
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A Resolugdo ANTT n° 3.695, de 14 de julho de 2011, no Art. 2° inciso IX defini

“trafego mutuo:

a operagdo em que uma concessiondria compartilha com outra

concessionaria, mediante pagamento, via permanente e recursos operacionais para prosseguir

ou encerrar a prestacdo de servico publico de transporte ferroviario de cargas” (ANTT, 2011).

Porto (2016) explica a questdo do uso compartilhado de infraestrutura da seguinte

forma:

Direito de Passagem: E a operacdo de uso compartilnado de
infraestrutura ferrovidria, em que os trens de uma determinada
concessionaria (visitante) utilizam a via e o sistema de licenciamento
(sinalizacdo e comunicagdes) de outra concessionaria (visitada),
visando completar a operacdo de transporte.

Trafego Mutuo: E a operacdo de uso compartilhado de recursos
operacionais entre concessionarias, geralmente, material rodante, para
completar a operacao de transporte ferroviario.

O Direito de Passagem é uma operacdo mais eficiente que o trafego
mutuo, tendo em vista a continuidade da operacdo de transporte na
estacdo de intercdmbio. O custo operacional da operacdo em Direito
de Passagem € menor do que a operacao em Trafego Mutuo.

O Direito de Passagem tem maior complexidade técnica que o Trafego
Mutuo, tendo em vista a necessidade de se compatibilizar os sistemas
de comunicag6es, visando o licenciamento de trens, o estabelecimento
das regras para as equipagens (maquinistas), bem como os requisitos
técnicos do material rodante, especialmente, as locomotivas (tracédo),
entre duas concessionarias distintas. Interoperabilidade.

Um exemplo de direito de passagem ocorrera na futura concesséo da Ferrovia Norte Sul

(FNS), conforme se observa na Figura 8.

Figura 8 - Direito de Passagem da futura concessdo da FNS.
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Fonte: Porto (2016).
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O transporte realizado ligando o Distrito Federal a municipios limitrofes do Estado de
Goias apresenta uma situacdo praticamente Unica na realidade brasileira: é o fenébmeno do
transporte rodoviario interestadual de caracteristicas urbanas, ou semiurbanas (SEMOB,
2014).

O Decreto n® 2521, de 20 de margo de 1998, em seu artigo 3°, inciso XXVI define o
servigo de transporte rodovidrio interestadual semiurbano de passageiros como o “servigo de
transporte publico coletivo entre Municipios de diferentes Unidades Federativas que possuam
caracteristicas de transporte urbano” (BRASIL, 1998).

A ANTT define como servicos de caracteristicas urbanas aqueles que atendem, pelo
menos, um dos seguintes critérios:

e Uso do Solo: servico de transporte de passageiros em areas conurbadas, em regido
metropolitana, ou em regido integrada de desenvolvimento;

e Motivo de viagem: servigos de transporte de passageiros em que mais de 50% do total
de motivos de viagem refere-se a deslocamentos motivados por trabalho ou estudo; ou

e Frequéncia de utilizacdo dos servicos de transporte pelos usuérios: servicos de
transporte de passageiros em que mais de 50% dos passageiros utilizam o servico com
frequéncia, no minimo, semanal (SEMOB, 2014).

Outro ponto levantado por Lupion (2016) é a questdo do subsidio. Em todo o mundo é
comum que a operagdo de trens de passageiros seja acompanhada de algum tipo de subsidio
do poder publico, que investe no sistema por considera-lo mais eficiente em longo prazo para
seus cidadaos. Nao foi diferente no Brasil. O transporte de passageiros de ferrovias no pais se
expandiu, no final do século XIX, gracas ao subsidio do Estado. A disposicdo de subsidiar o
transporte de passageiros sobre trilhos reduziu-se progressivamente diante do investimento
em estradas e do estimulo aos automoveis, e as ferrovias brasileiras passaram a se tornar

6timo para o transporte de cargas, que é mais lucrativo.

4.3 Caracterizacdo da Area

As Regides Integradas de Desenvolvimento (RIDEs) sdo definidas pelo Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) em funcdo da regido englobar municipios de
mais de um Estado da Federagcdo, como regiGes administrativas que abrangem diferentes
unidades da federagdo. Esses recortes sdo criados por legislacdo especifica, na qual as

unidades da federacdo que as compBem sdo elencadas, além de definir a estrutura de
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funcionamento e os interesses das unidades politico-administrativas participantes. No caso das
RIDEs, a competéncia de cria-las é da Unido, com base nos artigos 21, inciso 1X; 43 e 48,
inciso 1V, da Constituicdo Federal (IBGE, 2018).

Conforme consta no site do Ministério da Integracdo Nacional (Ml), a Regido Integrada
de Desenvolvimento do Distrito Federal e Entorno (RIDE/DF) foi criada pela Lel
Complementar n°® 94, de 19 de fevereiro de 1998 e regulamentada pelo Decreto n® 2.710, de
04 de agosto de 1998, alterado pelo Decreto n° 3.445, de 04 de maio de 2000 (MlI, 2018).

A RIDE é composta pelo Distrito Federal (DF), pelos municipios goianos de Abadiania,
Agua Fria de Goias, Aguas Lindas de Goias, Alexania, Cabeceiras, Cidade Ocidental,
Cocalzinho de Goiés, Cristalina, Formosa, Luziania, Mimoso de Goiés, Novo Gama, Padre
Bernardo, Pirendpolis, Planaltina, Santo Antoénio do Descoberto, Valparaiso de Goias e Vila
Boa, e pelos municipios mineiros de Unai, Cabeceira Grande e Buritis. A Figura 9 mostras 0s

municipios citados (MlI, 2018).

Figura 9- Municipios que compdem a RIDE/DF.

Legenda:

I Poriteria Metropolftana de Brasilia - RIDE
[ Distrito Federal - RIDE

1 Municipio que nio faz parte da RIDE

I Municipios de Goids @ Minas Gerais - RIDE

Fonte: CODEPLAN (2018).
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A Figura 10 mostra a area de estudo, segundo o Estudo de Viabilidade Econdmico,
Técnico e Ambiental (EVTEA) realizado pelo Consoércio “Trens de Passageiro Brasilia —
Luziania”, a pedido da SUDECO, com o sistema viario dos municipios e o tracado atual da
ferrovia de carga, que faz a conexdo entre Brasilia/DF - Luziania/GO (SUDECO, 2014).

Figura 10 - Area de estudo (SUDECO).
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Fonte: SUDECO (2014).

Baseando-se neste tracado, foram definidos como area de estudo do trem de passageiros
Brasilia - Luziania os municipios de Novo Gama, Valparaiso de Goias, Cidade Ocidental e
Luziania, além do DF. Acredita-se que os usuarios futuros do sistema serdo provenientes
principalmente destes municipios (SUDECO, 2014).
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4.4 Trem semiurbano

Entende-se por trem de passageiro semiurbano o transporte ferroviario de média
distancia, de até 200 km, realizado entre dois ou mais municipios em regido adensada, com
demanda acentuada e concentrada em determinados horarios e com deslocamento pendular de
passageiros. Ou seja, é 0 servico equivalente aos trens regionais (VENTURA, 2012).

De acordo com o Manual Didatico de Ferrovias do CEFET/MG (2012) o transporte
ferroviario de passageiros pode ser dividido em:

a) Transporte de Passageiros de Interior — € o transporte de passageiros a longa
distancia (e que vem se reduzindo, gradativamente, nos Gltimos anos).

b) Transporte de Passageiros de Suburbio — é um tipo de transporte de cunho,
marcadamente, social e que encontra sua maior demanda nas regides metropolitanas do Rio
de Janeiro e de S&o Paulo.

No Relatério Anual 2013 da Superintendéncia do Desenvolvimento do Centro Oeste
(SUDECO) consta a classificacdo da Figura 11.

Figura 11- Classificacdo do Transporte Ferroviario de Passageiros.
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Fonte: SUDECO (2013).
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Entre as concessionarias privadas, oriundas dos sistemas operados pela RFFSA e
Companhia Vale do Rio Doce (CVRD), apenas as concessdes da Estrada de Ferro Vitdria a
Minas (EFVM) e a Estrada de Ferro Carajas (EFC) contemplam o Transporte Regular de
passageiros de longa distancia. Alguns numeros sobre o transporte de passageiros por
ferrovias, no Brasil, constam das tabelas 7 e 8:

a) Passageiros de Interior

Tabela 7 -Transporte regular de passageiros.

Concessionarias 2003 [ 2004 [2005 [2006 [2007 [2008 | 2009
EFVM 1,10 1,10 1,10 114 | 1,10 1,08 0,78**
EFC 040 | 040 | 040 | 034 | 027 | 0,33 0,28**
Serra Verde Express 0,13 0,13 0,13 0,12 0,13 0,14 0,10%**
TOTAL 1,63 1,63 1,63 1,60 1,50 1,55 1,16

Fonte: CEFET/MG (2012).

Notas: * - Em milhdes de passageiros/ano;
** - Até outubro de 2009 — dados em consolidag&o; e
*** . Até setembro de 2009 — dados em consolidag&o.

b) Passageiros Urbanos e de Suburbio

Tabela 8 - Média diaria por dia Gtil - nUmero de passageiros por dia.

OPERADORA 1993 2002 2009
CBTU (Natal, Salvador, Macei6, Jodo Pessoa, Belo Horizonte e Recife) 312.000
Supervia/RJ 400.000 450.000
CPTM/SP * 450.000 1.940.000
Trensurb/Porto Alegre 300.000
METRO/RJ 350.000 420.000 1.100.000
METRO/SP 2.100.000 | 2.500.000 | 3.300.000
METRO/DF 145.000 150.000

Fonte: CEFET/MG (2012).
Notas: (*) — Trem Metropolitano; e
(**) — Em Curitiba, o sistema rodoviério de transporte coletivo movimenta, atualmente, 2.400.000

passageiros/dia (Wikipédia).

Estes dados confirmam que o futuro do transporte de passageiros, por ferrovias estara
ligado, fortemente, as regides metropolitanas dos grandes centros urbanos, para as quais sera
imprescindivel um eficiente transporte de massas, seja nos deslocamentos urbanos, seja nas
ligagBes entre grandes centros populacionais, onde os transportes rodoviérios, ja ddo sinais de
terem atingido seu ponto de saturagdo (CEFET/MG, 2012).
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Sobre o Programa de Trens Regionais de passageiros, o Ministério dos Transportes

esclarece que estd em andamento o Plano de Revitaliza¢do das Ferrovias, no qual o ministério

tem o Programa de Resgate do Transporte Ferroviario de Passageiros, onde existe o Projeto

Trens Regionais, reativado a partir dos estudos originais desenvolvidos pelo BNDES, nos

anos 90. Esclarece ainda que nessa retomada foram pré-selecionados 14 trechos dentre os 64

trechos originais para a elaboracdo dos respectivos estudos de viabilidade técnica, econdmica,

social, ambiental e juridico-legal (EVTESAJ) para a implantagéo de trens para o transporte de

passageiros de forma regular (MT, 2015).
Segundo 0 MT (2015):

4.4.1 Trens Regulares

Somente o0s estudos de viabilidade (EVTESAJ) determinardo as
melhores solucdes técnicas para cada projeto, o que, dentre outras
variaveis, indicardo as obras necessarias, uso de linhas e faixas de
dominio existentes, adequaces, tecnologia do maquinério, velocidade
e custos de implantacao.

Os estudos, quando concluidos, serdo apresentados em audiéncias
publicas regionais e entregues aos governantes para que 0S MesmMos
possam decidir a melhor forma de implanta-los, promovendo as
articulagBes necessarias entre as diversas esferas de governo, a
iniciativa privada, as instituicdes de financiamento e com a agéncia

competente.

Segundo a ANTT (2018b), atualmente, existem trés linhas de trens regulares, conforme
descricdo na Tabela 9 abaixo:

Tabela 9 — Linhas de trens regulares.

Unidade da Extenséo CL
LINHA Federacao (UF) (km) Operadora/Concessionaria
Parauapebas/Sao Luis PA/MA 870 Estrada de Ferro Carajas (EFC)
Vitéria/Belo Horizonte Estrada de Ferro Vitoria a Minas
ES/MG 664 (EFVM)

Serra Verde Express Ltda
Curitiba/Morretes/Paranagua * PR 110 América Latina Logistica do

Brasil S.A. (ALL)

Fonte: ANTT (2018b).

Nota: * Operando por decisdo judicial.




4.4.2 Trens Nao Regulares
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Com relacdo a prestacdo ndo regular dos servicos de transporte ferroviario de

passageiros a ANTT emitiu a Resolucdo n° 359, de 26 de novembro de 2003, por meio da

qual estabeleceu procedimentos relativos a operacdo dos trens turisticos, historico-culturais e

comemorativos. Os trens turisticos e os historico-culturais caracterizam-se por contribuirem

para a preservacdo do patrimonio historico e da memoria das ferrovias e operam durante todo

ano, enquanto 0s trens comemorativos caracterizam-se pela realizacdo de um evento
especifico e isolado (ANTT, 2018c).
Ainda segundo a ANTT (2018c) os trens Turisticos e Culturais autorizados no periodo

de 2004 a 2018 sé&o os descritos na Tabela 10 a seguir:

Tabela 10 — Linhas de trens néo regulares.

Unidade da Extenséo L
LINHA Federacao (UF) (km) Operadora/Concessionéria
S80 Jodo Del Rei/Tiradentes * 12
Ouro Preto/Mariana * Ferrovia Centro Atlantica (FCA)
18
MG
S8o Lourengo/Soledade de Minas *
10 I . x
Associacdo Brasileira de Preservagédo
Passa Quatro/Coronel Fulgéncio * 10 Ferroviaria (ABPF)
*
Bento Goncalves/Carlos Barbosa 48 Empresa Giordani Ltda,
Rio Pardo /Cachoeira do Sul RS 56 Movimento Civil de Preservacdo
Ferroviéria (MCPF)
Montenegro/Guaporé/Estrela 106 Ferrotur Passeios Turisticos Ltda.
Tubardo/Imbituba/Urussanga * Sociedade Amigos da Locomotiva a
159 - x
sc Vapor — Museu Ferroviério de Tubaréo
Rio Negrinho/Rio Natal * 42
Piratuba/Marcelino Ramos * Associacdo Brasileira de Preservagédo
SC/RS 26 e
Ferroviaria (ABPF)
Morretes/Antonina
17
Ponta Grossa/Guarapuava/ Cascavel PR 505
Campo Grande/Indubrasil (km 859) a Serra Verde Express Ltda.
Corumba (km 1.300) 441
MS
. Agéncia de Gestdo e Integracdo de
Campo Grande/Corumbé 459,58 Transportes - AGITRAMS
Brés/Mooca * 3
Campinas/Jaguaritina * 2
5 - o x
sp Associacdo Brasileira de Preservagdo
Paranapiacaba 304 Ferroviaria (ABPF)

Guararema/Luiz Carlos *

55
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Assis/ Paraguacu Paulista/Quaté 60 Prefeitura de Paraguagu

< - - —
Sao Jose do Rio Preto/Eng. Schmitt SP 10,5 Prefeitura de Sao José do Rio Preto

Rio Grande da Serra/Paranapiacaba Companhia Paulista de Trens

12 Metropolitanos (CPTM)
Estacdo de Viana (km 613,7)/Estacdo
de Araguaia (km 567,7) ES 46 Serra Verde Express Ltda.
Paraiba do Sul/Cavaru RJ 14 Prefeitura de Paraiba do Sul

Fonte: ANTT (2018c).
Nota: * Em operacéo.

4.4.3 Trem Brasilia/DF — Luziania/GO

Segundo a justificativa da SUDECO (2013), o servico de transporte ferroviario de
passageiros potencializa grandes beneficios sociais, econémicos e ambientais, possui alto
nivel de eficiéncia na utilizacdo de combustiveis (energia), confiabilidade, seguranca e
qualidade. Na area em estudo, sua implantacdo pode reduzir os niveis de utilizacdo e o0s
congestionamentos na malha rodoviaria, em especial nas rodovias BR-040 e Estrada Parque
Industria e Abastecimento (EPIA), bem como as externalidades negativas do uso do
transporte rodoviario, em especial os acidentes e a emissao de particulas e gases poluentes.

Por isso, em 15 de dezembro de 2011 ¢ assinado o Acordo de Cooperacdo (Anexo D)
envolvendo a Unido, por intermédio do Ministério da Integracdo Nacional e do Ministério dos
Transportes, o Distrito Federal (DF), o Estado de Goiés, a Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres (ANTT), o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT) e a
Superintendéncia do Desenvolvimento do Centro-Oeste (SUDECQO). O referido Acordo de
Cooperacao, publicado no Diario Oficial da Unido (DOU) de 21 de dezembro de 2011, tem
por objeto firmar o interesse conjunto na elaboracdo dos estudos técnicos, econémicos e
ambientais necessarios para a outorga da exploracdo do servico publico de transporte regular
de passageiros no trecho ferroviario Brasilia-DF a Luziania-GO, atualmente outorgado a FCA
para a exploracdo do servico publico de transporte de cargas (SUDECO, 2013).

Ainda, segundo a SUDECO (2013), a elaboracdo do EVTEA ocorreu da seguinte
maneira:

e Somente em 14 de junho de 2013 ¢ lancado o edital para contratacdo para prestacao
de servigos técnicos e especializados de engenharia e arquitetura para elaboragéo de estudo de
viabilidade técnica e econdmica, operacional e ambiental, de inser¢cdo urbana e projeto
funcional para implementar o servi¢o de transporte ferroviario de passageiros no referido

trecho ferroviario.
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e No dia 01 de agosto de 2013 foi realizada a abertura da Concorréncia 001/2012 do
tipo Técnica e Preco com fator de pontuacdo 60% e 40% respectivamente. O regime de
execucao, definido no edital, foi de Empreitada por Preco Global.

e Na 3?2 Sessdo Publica Presencial em 05 de novembro de 2013, houve somente uma
proposta habilitada, o “Consorcio Trem Passageiros DF-Luzidnia”. Desta maneira, foi
autorizada a “adjudica¢do e homologag¢ao do resultado do presente certame licitatorio”.

e No dia 19 de dezembro de 2013 foi assinado o Contrato N°16/2013 entre a SUDECO
e 0 “Consorcio Trem de Passageiros DF-Luziania”.

e Em 16 de janeiro de 2014 foi encaminhada a Ordem de Servigo n° 01/2014 referindo-
se ao inicio da execucao dos servicos.

e No dia 24 de fevereiro de 2014 foram nomeados o Gestor e o Fiscal do Contrato pela
SUDECO.

e No dia 18 de margo de 2014 foi realizada a primeira reunido entre os interessados em
que se solicitou a alteracdo do Plano de Trabalho e do Cronograma Fisico dos Trabalhos.

e No dia 11 de junho de 2014 foi reemitida a ordem de servico dando inicio aos
trabalhos no dia 16 de junho de 2014, com novo Cronograma Fisico e Financeiro. Ou seja, um
ano apos o edital.

e No dia 02 de julho de 2014 foi protocolada a primeira versdo do Produto 1 —
Diagnostico. Procedeu-se a Analise Técnica 003-2014 / Apoio Técnico SUDECO / MI que
considerou o produto ndo aprovado e solicitou a corre¢do de diversos aspectos previstos no
Termo de Referéncia da Concorréncia 001/2012 e no Plano de Trabalho da Proposta Técnica
do Consorcio trem de Passageiros DF - Luziania.

e Foi protocolada na SUDECO em 24 de julho de 2014, a “Manifestacdo Técnica
acerca do Produto 1 — Diagndstico”, pelo consorcio onde eles afirmam que “o consoércio tem a
considerar que as solicitagdes sdao pertinentes e de acordo com o Termo de Referéncia”. Foi
solicitado um prazo adicional de 15 dias, que foi atendido pela SUDECO, postergando a
entrega da revisdo para o dia 05 de agosto de 2014.

¢ No dia 08 de agosto de 2014 foi protocolado a Revisdo 1 do Produto 1 — Diagndstico.
Foi realizada a Analise Técnica 004-2014 / Apoio Técnico SUDECO / MI que levantou
novamente os mesmos problemas. Ndo ha caracterizacdo adequada da area de estudo nem
definicdo da Area de Influéncia Direta, ndo houve nenhum levantamento de estudos anteriores
que sdo extremamente necessarios para execucdo do processo e 0s comentarios acerca dos

Planos Diretores séo superficiais e ineficazes.
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e No dia 19 de setembro de 2014 foi protocolado o Produto 2 — Caracterizacdo do
Sistema de Transporte. A Analise Técnica 005-2014 / Apoio Técnico SUDECO / MI acerca
do Produto 2 detectou problemas cronicos que influenciam diretamente na viabilidade do
projeto. Sdo apresentados varios erros de nomenclatura mostrando que ndo h& conhecimento
da regido por parte dos projetistas (Regibes Administrativas sdo confundidas com Cidades do
Entorno e vice e versa); os dados apresentados sdo desconexos e, as formulacfes utilizadas
para calcular a atratividade, ndo apresentavam bibliografia.

e Conforme a reemissao da Ordem de Servigo, o “Consoércio Trem Passageiros DF-
Luziania” comprometeu-se em entregar o Produto 3 em 15 de novembro de 2014. Até 19 de
novembro de 2014 o produto ndo foi entregue. Salientando que para o desenvolvimento do
Produto 3, as informacdes dos Produtos 1 e 2 sdo essenciais.

e Foi diagnosticado que o nivel dos Produtos apresentados estava aquém do que fora
definido na contratacdo, conforme termos do edital de licitacdo e termo de referéncia. O
“Consorcio Trem Passageiros DF-Luziania” concorda com todas as observacdes contidas nas
Anélises Técnicas apresentadas pela SUDECO e comprometeu-se a sana-las.

No entanto, o que se verificou foi que a SUDECO teve que realizar um Chamamento
Pablico ANTT n° 004/2015, em 12 de margo de 2015 solicitando das empresas interessadas o
Procedimento de Manifestagéo de Interesse (PMI) (COSTA, 2017).

De acordo com Costa (2017), o Termo de Referéncia Anexo ao Edital de Chamamento
Publico para realizacdo de EVTEA tornou-se publico em 17 de setembro de 2015 e suas
principais diretrizes eram:

e O estudo deveria considerar uma das seguintes alternativas:

o utilizacdo da ferrovia existente, sem alteracdes no tragado atual;

o utilizacdo de parte da infra e superestrutura ferroviaria existente, realizando-se
alteracdes/ajustes no tragado atual, no intuito de aumentar a velocidade das composicOes e
reduzir distancias (retificacdo de trechos);

o implantacdo de nova ferrovia, com novo tracado (desconsiderando a ferrovia
existente).

e O estudo devera considerar a implantacdo do(s) servico(s) ferroviario(s) de
passageiros com integracdo com os servicos locais de transporte, nos municipios do entorno e
no Distrito Federal (captagéo e distribuicdo de passageiros).

Ainda, segundo 0 mesmo autor, em 15 de julho de 2016, a ANTT autorizou um grupo

de empresas, que responderam ao Chamamento Publico ANTT n° 004/2015, a realizar o
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EVTEA “para subsidiar a outorga do servi¢o de transporte ferroviario de passageiros entre o
municipio de Luziania (GO) e Brasilia (DF)”. O grupo era formado pelas seguintes empresas:
TACV - Desenvolvimento de Sistema de Transporte LTDA,; Sistran Engenharia LTDA; EGL
Engenharia LTDA,; Proficenter Negdcios em Infraestrutura LTDA; e Consorcio Geodata
Engineering S.p.a., Geodata do Brasil Ltda. e Italferr Gruppo Ferrovie dello Stato Italiano.
Uma comissédo de selecdo, designada por meio de portaria especifica da ANTT, acompanhou
os trabalhos e ficou responsavel pela avaliacdo dos produtos entregues. As empresas tiveram
um prazo de 240 dias para conclusao e apresentacdo dos estudos a comissao. O prazo pode ser
prorrogado mediante decisdo da ANTT.

A Figura 12 apresenta o trecho em estudo e a localizagdo das estacBes ferroviarias

existentes.

Figura 12 - Trecho ferroviario Luziania/GO - Brasilia/DF.
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Dentre 0s objetivos especificos previstos constava que 0s servicos contratados deveriam
contemplar minimamente:

i. Definicdo da area de estudo e sua completa caracterizacéo;

ii. Levantamento de projetos relacionados a envoltéria da localizacdo das estacOes
terminais em anélise e das melhorias do tragado atual,

viii. Apresentacdo de melhorias no tracado existente com possiveis retificacdes de
geometria, e possibilidade de pequenos trechos em via dupla, de forma a assegurar o
desempenho desejado nesta ligacdo; desenvolvimento de alternativas de extenséo ferroviaria
até o setor Noroeste de Brasilia, bem como o acesso ao porto seco do Distrito Federal
(SUDECO, 2013, grifo nosso).

4.5 Geometria do tracado existente e do proposto por Mendes (2013)

Comparando o tragcado existente com o tracado proposto por Mendes (2013, apud
Lemos, 2014), observa-se, na Figura 13, que had uma quantidade elevada de curvas no tracado
atual em comparacdo ao tracado proposto, inviabilizando satisfazer a velocidade operacional
de 80 km/h, além de trazer possiveis desconfortos aos usuarios. Outra questdo vista por Mota
(2013, apud Lemos, 2014) foi que deveria aproximar a linha férrea dos seus possiveis

USUArios.

Figura 13 - Tracado existente e tragado proposto por Mendes.
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Mendes (2013, apud Lemos, 2014) se baseou nas questdes de mobilidade e propds um
tracado mais linear e de maior integracdo com as regides mais densamente ocupadas, 0 que

favorece mais a operacéo ferroviaria.
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5 APRESENTACAO E ANALISE DE RESULTADOS

O Plano Nacional de Desestatizacdo que teve como um dos principais objetivos a
desoneracdo do Estado, cumpriu essa finalidade, conforme se observa nas Demonstracdes
Financeiras encaminhadas a ANTT, referente ao exercicio encerrado em 31 de dezembro de
2017, onde a FCA informa que a empresa esta apresentando lucro e se recuperando dos
prejuizos repetitivos em suas operacoes.

O Plano de Revitalizacdo das Ferrovias, lancado pelo Governo Federal em 2003, é
composto por quatro programas, a saber:

* Programa de Integracédo e Adequacdo Operacional das Ferrovias;

* Programa de Ampliacdo da Capacidade dos Corredores de Transportes;

* Programa de Expansdo e Modernizacdo da Malha Ferroviéria;

* Programa de Resgate do Transporte Ferroviario de Passageiros,

v onde existe o Projeto Trens Regionais, reativado a partir dos estudos originais
desenvolvidos pelo BNDES, nos anos 90 e cujos objetivos sdo: promocgdo da integracdo
regional; desenvolvimento de empreendimentos e servicos ao longo do trecho; e reducdo da
ociosidade de trechos ferroviarios (MT, 2015).

De acordo com a Figura 14, em 2011 o Sistema Metroviario do Brasil Urbano vinha com
um acréscimo de 1.267% em relacdo a 1984; enquanto que o Regional estava com um

decréscimo de 4.706% em comparacdo a 1962.

Figura 14- Namero de passageiros transportados em 2011.
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Fonte: MT (2015).
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Para realizar os estudos do Projeto de Trens Regionais, 0 MT (2015) criou o GTTP com 0s

seguintes subgrupos:

» Subgrupo 1 - Apoio Técnico de Sistema de informacao do CCTP, sob a coordenacao da
ANTT,

» Subgrupo 2 - Premissas para uma Politica de Transporte Ferroviario de Passageiros, sob
a coordenacdo da UFMG;

» Subgrupo 3 - Normas Técnicas para Trens de Passageiros no Brasil, sob a coordenacgao
da SIMEFRE;

» Subgrupo 4 - Apoio técnico aos estudos para trechos ferroviarios devolvidos, sob a
coordenacdo da ANTT e da UFMG;

» Subgrupo 5 - Industria de Trens de Passageiros, sob a coordenacdo da Associacdo
Brasileira da Industria Ferroviaria (ABIFER); e

* Subgrupo 6 - Comunicacdo e Sinalizacdo Ferroviaria, sob a coordenacdo da
ANTPTrilhos.

Apo6s a conclusdo dos estudos do GTTP, o MT apresentou no Il Seminério sobre
Tecnologia de Trens Leves para Transporte de Passageiros as conclusdes. Por exemplo, sobre
a devolucdo dos trechos antiecondmicos, o GT é de parecer que todos os trechos devolvidos
pelas concessionarias deverdo ser revistos quanto a sua destinacéo, reestudados, recuperados,
remodelados e reutilizados dentro de uma nova Otica operacional, passando novamente a
atender o transporte de pessoas e cargas gerais unitizadas, ampliando as opcdes para a
melhoria da mobilidade e da logistica urbana e regional.

Dentre os Projetos de Ferrovias de Passageiros em estudo no Centro Oeste, encontra-se o
trecho Brasilia/DF-Luziania/GO-Pires do Rio/GO, 313 Km sob a responsabilidade da
SUDECO.

Segundo o GTTP pode-se especular que a regido tem demanda por transporte de
passageiros uma vez que a Populacdo Economicamente Ativa (PEA) tem média de 230.618
habitantes, e desvio padrdo de 517.554 e o municipio que mais atrai demanda é Brasilia,
sendo possivel catalisar a demanda dos municipios de Brasilia a Pires do Rio e fazer
movimentos pendulares casa-trabalho das regides de menor PEA para a de maior PEA com as
atividades industriais ou de servico.

O GTTP observa que a regido possui um indice FIRJAN de Desenvolvimento Municipal
(IFDM) médio de 0,72 e, nesse sentido, um projeto ferroviario poderia induzir um
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crescimento e desenvolvimento local equalizando o IFDM da regido facilitando
movimentacOes de estudantes e trabalhadores entre os municipios.

Entretanto, o GTTP adverte que um projeto nesta regido exigiria subsidio para se sustentar,
pois uma analise Custo/Beneficio do projeto, sem muita precisao, indica uma relacdo anual de
0,15, o que ndo implica a necessidade de grande aporte financeiro para compensar o custo de
operacdo mesmo com os beneficios indiretos, mas que considerando os beneficios apenas
diretos apresenta inviabilidade financeira, portanto onerando o Estado.

Sobre os servigos de caracteristicas urbanas a ANTT define como aqueles que atendem,
pelo menos, um dos seguintes critérios:

e Uso do Solo: servico de transporte de passageiros em areas conurbadas, em regido
metropolitana, ou em regido integrada de desenvolvimento;

e Motivo de viagem: servicos de transporte de passageiros em que mais de 50% do total de
motivos de viagem refere-se a deslocamentos motivados por trabalho ou estudo; ou

e Frequéncia de utilizacdo dos servicos de transporte pelos usuarios: servicos de transporte
de passageiros em que mais de 50% dos passageiros utilizam o servico com frequéncia, no
minimo, semanal.

A regido de estudo, segundo Azevedo (2018), atende aos trés requisitos, uma vez que é
uma RIDE/DF, apresenta mais de 50% das viagens por motivos de trabalho ou estudo, e mais
de 50% dos passageiros utilizam os servi¢cos semanalmente.

Observa-se nas tabelas Producdo Origem Destino, de 2006 a setembro de 2018 da ANTT,
resumidas pelo autor no Apéndice A, que o TKU/Km do trecho Brasilia — Luziania no
primeiro semestre de 2018 atingiu 0 montante de 334.628.734 TKU/Km, ultrapassando a
meta do item XX do contrato de concessdo. Sendo assim, fica esclarecido que é possivel
qualquer operador ferroviario, inclusive o governo federal e/ou estadual, utilizar o trecho
Brasilia-Luziania, da malha centro-leste, concedida a FCA para o transporte de carga, no
transporte de passageiros.

Como apontado por Lupion (2016), as concessdes da malha federal, que estava degradada
em muitos trechos, para empresas de logistica ou mineradoras, como a Vale, e que fizeram
investimentos privados, elevaram a participacdo das ferrovias no transporte total de cargas,
que passou de 15% em 1997 para 30% em 2011, segundo pesquisa realizada pelo coordenador
de infraestrutura do Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada (IPEA) demonstrando que a

concessdo é boa e importante para o crescimento do setor ferroviario no Brasil.
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Na RIDE/DF, a implantacdo do trem de passageiro semiurbano Brasilia-Luziénia poderia
contribuir com a reducdo dos niveis de utilizagdo da malha rodoviéria e seus diarios
congestionamentos, em especial nas rodovias BR-040 e na rodovia distrital DF-003 (EPIA),
bem como as externalidades negativas do uso do transporte rodoviario, em especial 0s
acidentes e a emissao de particulas e gases poluentes.

Em relacdo ao subsidio, Grandi ([2016], apud Lupion, 2016) informa que diversos
paises pelo mundo, como os europeus, decidiram subsidiar esse modo de transporte. Em
2008, por exemplo, a Franga gastou € 6,8 bilhdes e a Alemanha, € 4,7 bilhGes em subsidios
para seus sistemas de transporte por trilho.

Um termo encontrado nas pesquisas foi os chamados projetos “Greenfield”, ou seja,
aqueles que ndo sao financeiramente viaveis, do ponto de vista privado, e que necessitam de
recursos publicos para sua implantacdo. O investimento total se divide em 45% de recursos
publicos (“sunk costs”) e 55% de privados (com taxa interna de retorno atrativa). A
modelagem financeira final depende de cada Projeto — mercado, localizagéo, financiamentos.
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6 CONCLUSAO

O presente trabalho, ap0s apresentar uma retrospectiva histérica do transporte ferroviario
no Brasil e da chegada dos primeiros trens em Brasilia, respondeu sobre a possibilidade de
compartilhar parte do trecho ferroviério de carga da Ferrovia Centro-Atlantica no Distrito
Federal com o transporte de passageiros de Brasilia - DF para e Luziania — GO, levando-se
em conta aspectos legais, normativos e técnicos.

Quanto aos aspectos legais, estudaram-se 0s contratos, os critérios e as condicdes da
concessdo da malha ferroviaria centro-leste e compreendeu-se que é possivel incluir o
transporte de passageiros na referida malha concedida para o transporte de carga a FCA.

Do estudo das normas vigentes no Brasil sobre o transporte de cargas e de passageiros,
entendeu-se que € viavel o transporte de ambos, cargas e passageiros, em uma mesma malha
ferroviéria.

Ao analisar o EVTEA, da SUDECO, percebeu-se que a area de estudo do trem de
passageiros Brasilia - Luziania envolve os municipios do Novo Gama, Valparaiso de Goias,
Cidade Ocidental e Luziania, além do DF, e acredita-se que os usuarios futuros do sistema
serdo provenientes principalmente destes municipios. Segundo Azevedo (2018) essa area
atende aos trés requisitos necessarios definidos pela ANTT para ter um transporte
interestadual com caracteristicas semiurbanas, uma vez que a area de estudo é uma RIDE,
apresenta mais de 50% das viagens por motivos de trabalho ou estudo, e mais de 50% dos
passageiros utilizam os servicos semanalmente, além de que o GTTP afirma que ela tem
demanda de transporte de passageiros.

Apesar do Acordo de Cooperagdo (Anexo D) envolvendo a Unido, o Distrito Federal, o
Estado de Goiéds, a ANTT, o DNIT e a SUDECO, que tem por objeto firmar o interesse
conjunto na elaboracdo dos estudos técnicos, econdmicos e ambientais necessarios para a
outorga da exploracdo do servi¢o publico de transporte regular de passageiros (grifo
nosso) no trecho ferroviario Brasilia-DF a Luziania-GO; apesar do entendimento por parte
dos mesmos Orgédos retrocitados de que o servigo de transporte ferroviario de passageiros
potencializa grandes beneficios sociais, econdmicos e ambientais, possui alto nivel de
eficiéncia na utilizacdo de combustiveis (energia), confiabilidade, seguranca e qualidade; e
apesar de que na area em estudo sua implantacdo pode reduzir os niveis de utilizacdo e os
congestionamentos na malha rodoviaria, em especial nas rodovias BR-040 e EPIA, bem como

as externalidades negativas do uso do transporte rodoviario, em especial os acidentes e a



40

emissdo de particulas e gases poluentes; pouco avango se tem observado de concreto na
elaboragdo de tais EVTEA’s.

Em relacdo a geometria do tracado existente e do proposto por Mendes (2013), observa-se
que o tracado proposto apresenta um tracado mais linear, de maior integragdo com as regioes
mais densamente ocupadas, o que favorece mais a operacdo ferroviaria, e viabiliza a
velocidade operacional de 80 km/h.

Entretanto, o GTTP adverte que ha necessidade de aporte financeiro para compensar o
custo de operacao.

Depois de percorrer esse longo e demorado caminho de busca de informacdes fidedignas
sobre o0 assunto, comparando fontes, verificando se normas ndo estavam revogadas, estudando
as resolugdes, dentre outras fainas, pode-se concluir que é possivel compartilhar parte do
trecho ferroviario de carga da Ferrovia Centro-Atlantica no Distrito Federal com o transporte
de passageiros.

Para pesquisas futuras sugere-se o tema: definir as condicionantes para prorrogacdo dos
contratos de concessao atuais, tais como, assegurar o direito de passagem, formular o Plano de
Investimentos Obrigatdrios (funcdo da demanda), estudar a possibilidade de ndo cobrar
outorga, por parte do Governo, definir os trechos prioritarios e discutir os Modelos de
Concesséo para novos trechos.
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APENDICE A - TKU Brasilia — Luziania

Origem Destino

Estacéo Estacéo
01/2018 FCA |Bauxita Brasilia DF | Prudente de Morais | MG 2.226 2.806.108
02/2018 FCA |Bauxita Brasilia DF | Aluminio SP 51.156 59.048.807
03/2018 FCA |Bauxita Brasilia DF |Aluminio SP 56.883 65.659.421
05/2018 FCA |Bauxita Brasilia DF | Aluminio SP 64.222 74.130.748
06/2018 FCA |Bauxita Brasilia DF | Aluminio SP 65.124 75.171.916
Subtotal 276.817.000
01/2018 FCA |Gasolina Replan SP |Brasilia DF 2.206 2.315.187
02/2018 FCA |Gasolina Replan SP |Brasilia DF 1.624 1.704.381
06/2018 FCA |Gasolina Replan SP | Brasilia DF 998 1.047.397
Subtotal 5.066.965
01/2018 | FCA |Oleo Diesel Replan SP |Brasilia DF 5.668 5.948.541
02/2018 FCA |Oleo Diesel Replan SP |Brasilia DF 6.882 7.222.630
03/2018 FCA | Oleo Diesel Replan SP | Brasilia DF 10.389 10.903.213
04/2018 | FCA |Oleo Diesel Replan SP |Brasilia DF 9.100 9.550.413
05/2018 FCA |Oleo Diesel Replan SP |Brasilia DF 7.212 7.568.964
06/2018 FCA | Oleo Diesel Replan SP | Brasilia DF 9.801 10.286.109
Subtotal 51.479.870
04/2018 FCA |Areia Roncador Novo | GO |Brasilia DF 1.617 395.464
05/2018 FCA |Areia Roncador Novo | GO |Brasilia DF 1.838 449,514
06/2018 FCA |Areia Roncador Novo | GO |Brasilia DF 1.717 419.921
Subtotal 1.264.899
Total | 334.628.734 |
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ANEXO A - Contrato de concessado

CONTRATO DE CONCESSAO QUE ENTRE
SI CELEBRAM A UNTAQ, POR INTERMEDIO
DO MINISTERIO DOS TRANSPORTES, E A
EMPRESA FERROVIA CENTRO-ATLANTICA
SSA, PARA A EXPLORACAO E
DESENVOLVIMENTO DO SERVICO
PUBLICO DE TRANSPORTE FERROVIARIO
DE CARGA NA MALHA CENTRO-LESTE.

A UNIAD, doravante denominada simplesmente CONCEDENTE, por intermédio do MINISTERIO
DOS TRANSPORTES, inscrito no CGC/MF sob o n° 37.115.342/0001-67, sito na Esplanada dos
Ministérios, bloco “R”, neste ato representado por seu Ministro de Estado, [otenino, Alcides José
Saldanhs, ¢ do ouro Jado a empress FERROVIA CENTRO-ATLANTICA S.A., inscrita no
CGC/MEF sob o n® 00.924,429/0001-75, com sede & Rua Sapucai, 383, na cidade de Belo Horizonte,
no Bstado de Minas Gesais, doravante denominada simplesmente CONCESSIONARIA, neste ato
representada por seus diretores, Sr. Francisco Rohan de Lima, brasileiro, solteiro, advogado,
portador do RG n® 2164/ 88-OAB/PA e do CPF n° 08].963,892-72, residente ¢ domiciliado na
cidade do Rio de Janeiro/RJ ¢ Sr. Paulo Cezar Castello Branco Chaves de Aragiio, brasileiro,
divorciado, advogado, portador do RG n® 103,878-OAB/SP e do CPF n® 174,204 407-78, residente
e domiciliado na cidade de S%o-Paulo/SP, cujos poderes decorrem do artigo 32 do sew Estatuto
Social, ¢ na qualidade de titulares das agdes representativas do controle aciondrio da
CONCESSION 04 Srs. José Carlos Nunes Marreco, brasileiro, casado, engenheiro, portador
do RG n* 93,670-SSP/ES e do CPF n° 014.605.877-15, residente ¢ domiciliado na cidade de Belo
Horizonte/MG, Procurador da MINBERAGAO TACUMA Ltda, Alexandre Behring Costa,
brasileiro, solteiro, administrador de empresas, portador do RG n® 6.731,028-4-IFP/RJ ¢ do CPF n°
938.551.687-G8, residente ¢ domiciliado an cidade de Siio Paulo/SP, Procucador da RALPH
PARTNERS I, Paulo Cezar Castello Branco Chaves de Aragdo, brasileiro, divorciado, advogado,
portador do RG n® 103,878-0AB/SP e do CPF o 174,204.407-78, residente ¢ domiciliado na cidade
de Sio Paulo/SP, Procurador da VARBRA S.A, Roberto Moses Thompson Motta, brasileiro,
casado, engenheiro, poctador do RG n® 03,861 461-6-IFP/RS & do CPF o° 706.988.307-25, residento
e domiciliado na cidade de Sko Paulo/SP, Procurador da VARBRA S.A., Riccardo Arduini,
brasileiro, casado, engenheiro, portador do RG o° 03.812.723-8SP/SP e do CPF n° 066.751.668-91,
residente e domiciliado na cidade de Sko Paulo/SP, Gerente da FUDORI, ADMINISTRACAQ,
EMPREENDIMENTOS E PARTICIPACOES Ltda, Hemry M. Chidgey, norte americano,
executivo financeiro, portador do Passaporte n® 130,789.040, residente e domiciliado na cidade de
San AntOnio-TexaW’EUA, Vice-Presidente da RAILTEX INTERNATIONAL HOLDINGS. INC.,
Renato Ribeiro Abreu, brasileico, casado, engenheito, portador do RG o° 80.754,778-1-IFP/RJ ¢ do
CPF o° 181.839.567-34, cesidente e domiciliado na cidade de Niterdi/RJ, Dirctor-Presidente da
TUPINAMBARANA S.A, Mirlo Awélio da Cunha Pinto, brasileiro, separado, engenheiro,
portador do RG o” 2.276.020-IFP/RJ ¢ do CPF o° 339.454,207-25, residente ¢ domiciliado na cidade
Rio de Janeiro/RJ, Diretor-Superintendente da TUPINAMBARANA S A, Bemardo Figueiredo
Gongalves de Oliveira, brasileiro, casado, economista, portador do RG o° 159.072-SSP/DF & do
CPF n° 066.814,761-04, residente e domiciliado na cidade do Rio de Janeiro/RJ, Diretor-Presidente
da INTERFERREA S.A SERVICOS FERROVIARIOS E (NTERMODALIS, Amando Galhardo
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(Fls. 2 dn Contrain de Comeessda da Walky Cearrg-Lysig]

M Cuerma Jogior, hrasdeirn, cosado, adsdirisrador de empragag | portader do 290G 2 M=308.520-
S3PG & do CPF of 277 RG4338-010 redldenie & domdcEade ne sidads do Ria di JTaneiro/B,
Procucador da COMPANHTA SIDERURGICA MACIRAL-CSN, Buripedes Hill Passor, s,
aasade, engeahern, paracgrde AG o M-85 053- 550G ¢ do CFF o 995.002.0 1572, resideme
o domisliods ne adads do Bie de JenciodBS, Frecordor da COMPANHGE STOERCRGICA
WACIONAL-CAM, doraverte denomnsdes smplesmess TMTERVEMNENTES, cokbram o
preiiiig cantrabo, am decorsenca do resullade da lickzqdo piblica, sob & medeidads: de ki,
realizeca atrawds d¢ Bdital of PHIVA-DISGRFFRA, i 14 de mobo de 1996, oo dmbilc dg
Proprama Macion de Dedestatizicis, regide palo Led o® 300¢, de 12 de dhel de 1550, = soe
ahterapiies, dentm 4o proessen di desestm T do rafimdo devigo piblics prectads, abd o preneme
dmp, pefa Rede Ferroviatiz Fedecal 84 BFFSA,

D} FUNDAMFNTO JURFDICD - O presente canisms dearrs de jicitagdn sob a modabicdade de
lmilio, nos temics da Lei o 566, de 21 dejunbo de 1803 & Teger-se-i pades Leds 0¥ BOHT, da 13
ade: Bevereies de 1995, ¢ " 2974, de 7 de julho de 1795, pelo Blecreto of 1,332, de 04 ds mares de

I55¢E, pelas normas repolamentares pentinestss = pele ediral de Hellagio & sous mien,

CLAUSULA FRIMETRA - I ORIETO

() presema comtrato lem per abjete & COMCESSAD pars eeleragdio » dessnvoiviments do sendgo
piblico de mosporte feroviaria de carga di Malha CeatvoLeste, eonsimids pelss anasie
Sugerintendintia Beagooain = Belo Haroabe {323, de Sshader (5R7) & ds Campos (373}, da
Reds Ferrondina Federal £ 4 - RFESA, 4 CONCESSIONARLA, sulcrgeds por Devoelo de 25 de
agrere da 1998, povBerds ne Didde Ofcisdl de Uik, Segén L, do dia 27 wheepeme, soesfarme
descrigo corssents do Anevn Fdesre cormans.

& 17 Pam ege fim, serdo pransBerides & CONCESSIOMARIA, por pete de AFFSA, os bes
opericionals de Fua poopnfedads afirtea & amal prestapio do servipn eoncedido, airady ds
2omraes 4 aprendamennt que feard vinclade B epe maromeats, de 1l Bama oo nele 5
refietirso 1gdas os altersgles guos 2 DOMNCEISALD vier a sodier,

§2%- A CONCESETOMARTA terdt comp objeto sacfal a ewploracte do mampors femoddde de
curga, sanda-ie cedadan quelspeor cormes athidudes de vanomem emprezmmial, incesve
opsiagics dmancsiras com Sees AMolERES conboésders. drmos oL ndioaos, cu oim
TG S Gl MU 0F memnos benham paricpape divs gu indirstz, sah aguelis atvadades
Qug astiverem essocindes 3 pregiecho do sracn pablso, su cbjes il oo progeiod
apsneindo, degds que sgam dodtshilizadas e Smireda em comaes especificas, seanpre com
eviz anlerizapde da CORCEDQENTE. mie com

= o onilac iy da faim 4 doesins picq otalacio de linkes alslas 3 sxiemas de {rensmiscio
i dedos, vog, tewto, imagem e simiiomes;

C?L_-‘ = b eploozg o unmm'ti. inchasive Jara propasanda, de capasos diaponives ace mdnves
el

- ) prapeEn de smevigas de congulters ronnn;
= dj irgiplagho & g oragan J¢ Minmines inlenoodus, @

o
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{Fls, 3 il Contrato de Concessiae da Maiba Centro-Leste)

- ) eplengli de projetns kil com aproveitamento de imdwds opiranionais

§3. A CONCEDENTE poders, wm by o, fixer um wnlyr 3 s pamo pels
COMCEESHOMARLA, crie 3% (twés por camind e 194 (dee poe semtal da recsing luida oe
atnidade muicrlzsda, nos temion do Phrigaln Segoodo dees Clinmila, dissribuide da
hﬂuirrluﬁ:rm;mncwuwmjmlmacﬂm{NvMuuthumrmu]pan
& REFSA, O valtr 2 ser pagn ser flnada puty CONCEDEWTE, =n: cad o, =m fmgdn di
hanahezs @ dn rentabilidace da anidade,

§ & - Chemdo x solicitsgly pars avpleragde dos anvidndes rsssalvades na § 2 depa cbsiin
emvaher 5 ufs de bem amemdada 4 BFESA, sote parficipord das aggocasdes entre &
COMCESSIOMARTA = & COMCEDENTE

CLADSULA SEGUNDA - Ba DURACLD D CONCESSAD

A presesce COMCESSAT terd duracio de 30 ancs, rontados 2 partin da publcwsdia da presente
egritcale, nos ternas da i ade Vigdsne Primeira

CLAUSDLA TERCERRA - DA PRORROGACAD DO CONTRATO

P hevende imeeresss anifesto de wnhes as paneg, o preceme contmto poders s prcirogadn e o
L[ it ol de 500 apos, 3 sschuive mizdnio de CONCEDENTE.

§17- A 50 messs mien do lemme finef do prame cowcrateil, 3 CORICESSIONARTA devers
Reqiiifeias 4y interesge no grOTCegacic conlml, encenkando pedlds 4 CONCEDENTE
e decidin, Fnpratativeiients, sobre o pedide mié 38 mess omees do tiTming deme eosirate,

§ 37 - A CONCESSNONARLY podeci pleicesr o prorogaelio da COMCESSAD desde que oTo e
s pemadertte em oonderagio adminismnive ot fodicied por dbnse di prder seandmice &
Etha afmgida ¢ Moo = estagle de servign sdegasdo,

§ 3 » A pantr do manifiamgTn de intereste dy CONCESSIOMNARLA, werdfirads 35 cormvasinmg =
opottumdads peiz CONCEDENTE, &0 definind a5 econdipdes  vécnicosadminisranivas,
EOORSMICG-Franeniles © oeceimias & prormogaio de contatn.

CLAUSULA QUARTA - DO PAGAMENTO

A COMCESSICNARLA pasar pela COMCESSAD a impondosa de RS 1584506000 [quinze
willdies, oilooanens & asireste e cinco mil papls), spuivalenmtss 3 3 o {omce por Sinea} do lance
vettedor do leade, confhrme emshdlesido e Fdial o FRIVA-DIS9STFESA, sfisivands o
reemectives Qi bty de acoodn oo G5 NEIrE retedas da CONCEIENTE,

g‘m-mm.mum

A CONCEDENIE declara ja ter revebide o valor de REIIEX 0000 (Trd milhdes, cemo €
#sieman & move mil reais), equiviliries = 5% fcince por sewo) dn primeim peresty 4o Fance

>
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{Flg. 4 iln Contrata de Concessdn da Malkg Cenire-Leste)

vanoedor do |ello, piga 4 visa qumdo da Bouiderda Bnsocwina 2o eilio, qos coodbriy 2 acbou
céota, da guail da 2 SOMCESSIORNARLA plona 4 srnagivel quitagin

4.2 - AS PARCELAS THEMES TRALS

O salds nic Gquidzdo do lone weooshr de delfa serd page em 112 jeewis ¢ dome) parcelas
timestres 0o wplor di RE 470.250,00 (quatrecensos & smes mil, dazanmos @ emopenta reais) cada
1L

Ad parceles sofferdn repisle, de seords com A kegmslagdo apliciee!, pels verachs de IGPDH dz
Fundag i Dl Vargas, ¢, oo caso de mz swtinggn, pele indles qua o CONCEDENTE indiear pasa
o rehose das onifes, tomann cowtd dala baye @ do pagamento de rinssin parcs

O vercimente da segunds percels st o din 1F (quinzed do m&s semuinge 30 epcsoamenio do
perigdo de ardncs de 2 (doig) oy, comadas da dees éo pagumestn da primeir parecls, © o o8
cedt wee des 111 (pentg & CZE} parcela cestanles, supessvaosents, o dis 15 {quinse) &3 frimeirn
mads e Cocks TRmeston soateda da dm i paganenro da stguoda percsls.

CLAFETLA INTA - DA QUALIDADE DO SERVICD

51 - DA PRESTACKO DO SERVICO

A CONCESSIOMARSA, devers stingin, oos cinco primeions anns, o5 Niviss misimea d8 produpts
anil abaixe dscrimmados, doemde prover oF Uinectos Decessitos 20 alingimers S8 e
[F LR

+ 8,3 hilhes de roned redp galinsto ez no poimsirg an;

- 7,1 bllhdes de 1odeladas quilfmetee (hels ng 7% gao;

= B0 bilodes do onebess, qutl draro s 5o 3° oo,

- 5.1 Edhtes de soneladas. quil dmedro il mo 5° s o

= LG bithites de soneiades quilimetno (s no 5° ane,

Pragrafiy UTien - A& COMUEDENTE estabelenerd ngvas metas anuis de prodocin de o
goe devemzo ser paciuadys com ¢ CONCEESEONARIA pare cada quinguénly subssqidnte. Paa
servir ds ubskbo s caebelecimento de iz medrs, & CONCESSIONARLY dewech apresentar 3
CONCEDERTE as prajepdes de detindy 8¢ bansporte fampniinie, devidaments sonmbstandades
pir aennfes aspaoificos de mencads.

Pl = A SEFURANCA DO SERYI0

A CONCESEIONARIA gbedecerd s normes de sepurings vigeates paca 2 preaglo de sendpo
phjstir da COMCESS AL & pars A operacdo o4 manutengho dop sttees 3 ¢la vidouludos.

A segormen dy e ofteede sma aveSada precipumsente pels frepiine & prorméncia de
acidanneg, mefida paks segeinie indle e simeno de selden ssfmilhio 3= dens guiltheare,

8 17 - Paa apucagdy dy indice de segumangs, Aerde corslidarados:

/
d,
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{Fls. 5 do Costrato de Conerssdo da Malka Cetre-Lette!

- 0 niimero ool panal de seadentes sporado de acordo com as normas NIYSE GO4 & NDSE 004,
:;.“FFRSIE_H cencetds ¢ olassifoados de aronda cown 4 g NDSE 004, ambém da
B
= o total de Lremys quIKHDECTD, por an, 36 bodas of lpds [2anga, mistcs, servigs ¢ pRasgeinos).

§ 28 - A COMCESSIOMARLA dewerd aficgic as cagimais nanes simms de redngdo do misepe g
asidenees, tndo comg referfecls v mdics de [05 aidentestmillc de mangquiltimeno
copiracy da diiia Contro-Leste em 1924, de aeordy o0dn o criténo estahelemdo oo
Emzd'h nrimeina desm aldusuia, devindo govis of invesiimenbos necessaiog w0 WiRgNEED

€ Tl messs

- ¥ ate »0 fingd do 1% 2y
= 18 37 am

- 3% g A ann =

= dl1% no 3 .

EB*-AMM ECARS MESAS Arludcs, pletuadas com a COMNMCES SIONARDA,
rularivas 4 pegoirens o servipo par ele oftrecido, pama cada qiingES e sobegoente.

CLAUSULA SEXTA - DO ACOMPANHAMENTO D SERVICO CONCERIND

A COMCEERTORARLA, dernd forovredr rpalanmeme 3 CONCEDEHTE ax inflamsfes de sarieer
estAlgicy flMias @0 S dettmperho.  Ag indoreeaglics ¢ & pedpectivas pecindicidaces eTED
difinirss po Arecn 1T deste coaicage.

CLAUSULA 3ETIMA - DAS TARIFAS

Adarifa & o walar cobandas pelo transperte Secroviiin de wom enidade de carge de ey 48 odgem
B estacto d% desring

f 1% - A CONCESEIONARTA poderh cobmar, pelr presagio do cervipa, a8 pauifi de s Hieeise
comendlel, teipitados o fimites mindmos das (erifie de peferincia homologades pel
CONCERENTE, conformy tabely ecnstadts do Aneio T desie coatrare,. € Luitibe minima das
earifiss o podec sar mfiEor G0s cosod verigveis d= longg prasg,

PN e AT oerapdes RSN necessiviac 3 presiedo 90 sendoo, 1Hs cOMe targs descars,
itmsionds, puards de produly = gubas, seole emuneTades Pl cobrangs 84 cmeinio de foas
adiciomais, ejmbeleciday pala COMNCESFIOMARLY, ooe ndo wammuchs face ds feceim
alrarmauivg

8370 walores dos s de ceferingd constaetes do gasdo oiedo Lo ceccobecidos pel
COMCESSIONARLA como subciemes pana & odsguada presiacio do seovign comoedido & &

F"—-‘ moanutengsio oo eqdlibrin H_unﬂmi:u-ﬁnm'rru (i Aot

F4-A i para o wswmio com dlevada gran e depembincis do tanspanie ferecdies s
extotelechda gipants d soiad o wolunt &, caso n20 hajs aeorda, o asudfs godesk sliemr &
‘:ﬂ“m&hﬂnﬁ:mﬁﬂﬂ:ﬂﬁnmhmmnmmHmm

ApTASNIAR FTreahvicns !
=
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{Fls, & do Comtyyis de Comeessfio da Malha Ceatrn-Lesie)

CLAUSULA (ITAVA - [0 REAJUSTE F REVISAD DAS TARTFAS

8.1 - D REATISTE

A CUNCELENTE meajustard o vaior da5 darfes da rafeningdn, consdersds o dara bage e 06 g
wargd de 1994, na formg de kel gele vadsge do MOP-DL 42 Pundagho Genllic Verms e, 2o saso de
wia enilgho, peks indics gie a CONCEDENTE indicar pai o cejuste das tarifas, com 2 Exalidadi
de restzorar o equilihen econimico-fisensaing daste comracn, sempre goe 9 mesma veohz a ser
e e razio da aHereg@o do podsr aqiisitee da mosds

#2 - DA REVISAQ
F2m prefiizs do Mwposte peferidn em 3.1, a5 tanifis de referfnck padesis ser rodsns, parm sgls co
Turs mema, case ooy aleraphs hasificedd de mercaed shou de ouses, de carir peesanente, goe

modifiiss ¢ equilitie  fconfmicosfimarceizo  dise comimalo,  por solioitagio  da
CORCEESINARTA, & quedgmer rempo, o por deteminz;ao dy CONCEDENTE, 1 cads cineo
AR,

CLAUSUEA MONA - DAS OBRIGACOES DAS PARTES

BXa obrigeebes dag paries:

21 - DAS DBRIGACOES DA CONCESSIONARIA:

T Wamer o dla ¢ Unventico e registro doy bexs vincdades 4 CONCESSAD:

Fremer conmas de gesids do servigo & COMNCEDENTE ¢ sos asuirios, nas termas 40
meisg XY desig Clisaol eds Clinmla Docme Semmida;

LIH

I Marer programas d= meimamems 9 pessoal e de buscs permasenme de queldade na
s i s sdequadn;

0o Dlater pessonl Eonica @ ademRistratie, propoo oo de eereros, legmlmenrs hgbilitdo ¢
em namere suficlanms pars & poestacio do servign adegaaing

Wi Adatar 35 medas e ¢ Hpes adequadas parg evitar cu dooogr danos 3o mein
idlizoie @usados pelv cmpresmdimenrs, chesrvads o legiclecE apfichvel ¢ as
recooazndpedes dn CUMCEDENTE esperdfioay para o seteg da oamaponts firasiina;

Wi Recalier s0d coffes pobliess tades os mibotes & congdbuiedes oodentss sobre mes
#lividades ¢ sobre of bens 8 da vinoelados,

& NI Laar o Sisbima de Gereaciomento Opmraciona (S100), dessovolvide o oiliznde pela

BFFSA por om prago ru{ujmu-!!ei{ﬁ}mmluuﬁmiaﬁm OOErATNLS A e
;ﬂ;pd.r EDTE 25 [HITES, VHEICD ASSMUrEr A imbesrecdo do Slsemie Ferovdrio
onak

W} Frespar servign sdequado an pleno eendimens dos wsuizics, ssm quabquer g di
discromompde @ ssm mcoorer a0 ahise & poder eocadmicn, siendade &5 coodicoes de

A

oot
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[Flg T do Contrats de Concessio da Malls Canree-lasme)

B & BB

KV

cedquirricade, continuidade, eficing, stparinra, sboalidade, generalidade, cartesiz na 333
preemaido & modicidsde des et

Cumgie & fiper cumiocir as normas sedficiveis A fermanda;

Procuower 2 repasiche de bets & equipamentes vicusdes a CONCESSAN, bem como o
g agTo de noved Beng, de Biome 1 assegumr preningsa d= sendee adequads;

Pagar a3 indeizacdes decomenies A execuedo de olirks, secncos v shvidades peoemisiap
& sxpicrain da CONCESSES:

Panieiar, quandp codcitade, &o plensjamenca setorial visande & slaboescis dos pizmos de
expansdo di Sistema MNaciond de Vo,

Manrar as segees de ressesabiidade oivil e de amidentes pessoals, Comipativis com suas
respansabdidades para eomm & CONCEDEMTE, 08 sainos & 1o oo teroeinos;

Zeier pela mregridade doo hens viesuisdes o CONCESSAQ, conforme namnss bemess

expecicay, montendeos sm perfits cosdighes de finclznemene o cooervacfn, atd a
pan erangfadncin 4 COMCEDENTE ou a pove COMCESSICRARLA,

Agudientir relaicrio anual, tom as demonsiraghes finmceims, presande saaees do sesvio
concedido, bess cous Ruseer ESvaies 05 Sigans goveakIments COMPATAITES DS

prazns astahalecidog

Diar, ammbmeace, spehedmente pofve 3 CONCEDENTE de plana triensd de
treszlimentes para stingmento des perdmemos de segursins da optracio da Enovia g
s deamis metir de devempeobo sstabeiecidas na clgusle grinta, & ey do date de
dasinthira deste commany. Fased plentd dovedo mxdiar os prajeios, seus cusas o 0
craneema di inplatiaglo, desonsirencs o mmeestimentas replizados o it mpterioc. O
primeirg olags deverd sor apresendado no prmm de 120 {pento = vinced dlag, concnies
purtir ds Eainymim deste commaim;

Avertar oo Livo de Registro de Actes Mominativas, 4 maargem dos mogisoos da agfes
wlerculades B comporisdn do contrede selondrly de CONCESSIUNARLA de propriecads
dag INTERVENIEMTES # dos %eus swessorss, o oseguines renmp; "E56a§ 30085 nso
Fnd;?mﬂ codloas ou transteredee, & quakroer rimle, sem 4 préyvin pomeardincis
[l o & COMCELENTE™,

Fromever 2s desapeopriecles aecosiirae ¢ conetinmr  serddées sednrizmdns ol
COMCIOENTE,

Prestar dodd o apodg gecsssang 208 eocarmegados g fecalizacde dy CONCENENTE.
parsnfndotes lnte ateesn em wer £norca, i cbras, 408 fquipamenios e i
mstalagdes wneghdas & COMCESSAD, bam deem o okms de mdos 05 apempmaies
wrabicos, reistros e docwmeatos Wrnhq.s. ey dodumemop & ditemas de
andoniag fles, coacarmentes 4 poedlagio das sirvices concedidas;

A
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(Fis, ¥ dn Conteatn de Concessln dn Malhay Coatroe-Leste)

AZSEEIR, A quatquer operadec ferrosidcia, durants 3 VigEsdz do presente conumc, a8
passapern de a2 {dows pares di 1rems da passagermes, pordia, em treches 2o Sensidade
annal 2 pefess oo G 300 000 TEI

Chumpar & faee cumprit of ircadas, soordos e demaiy atos Inrrnasionss vigentes, no
tocante ap ramsponie erronding

ihirantr mifega minig oo, ng a0 de Ak ok tdbdade, pemits o dirses de pesagen
a putros operadores da tmnspert: Brroviinio, medieaes & eolzbirgsEo de conlratn, dands
conbecimenty de s aeordog 4 CORCEDENTE me prago &2 30 rima) dips Secge
definitiuag 35 dipfocisd que a CONCEDENTE venha a faer aom raiagle Ao clhesles de
Lald sonimatts refereaces g coacrole 4o abuse de poder econdmico ¢ 4 segurang do
Trlffego Becroviin;

danmer an condglus de pegurancs opsaracicgal de farovia de acords com at narmes em

Santer 3 cocfiidade do servipe comeadide, @lve ioteripgo smerzancial pmesds poc
ars famide du fiom maer, poramcandn imedatamerts B ccomdnca ds s Bios &
COMCEDENTE;

Submeter prevamente & CONCEDENTE ag propostas de cmissio de tisbos ¢ valores
mobifiriod, bot coro on contralos cuncersentes 4 aquinedo ¢ lncorparagTs ds soprasas,
i possam inflinir ooy compesizin de contrale dcionimis,

Sob-rogar-ge ng dineros @ obnpacag, Al insuldos os cemificados de enddito de feces
fomiros, dovetentés dos conEns relaciordcs oo Amexe [V dest camain = dos
atatmatos referidog B0 parkaraf geatd di Clusch Primeia do Contres Raguisdor 4a
Transigso,

Subaniitr & aprovagzo previz da CONCEDENTE quakgoer asonds de acionisms = mupg
ERemples, bem comg 4 ofetivesi S qualgoer medificagio m eooecaido de s
el stinar,

Abdter-sr de afetvar 2 seus VTGS SO0E!E GOUEBIIKE TRETITTS dné mparem 13 anergzfia,
na cepsde o7 IENElniocla, @ quaigesr tule, day wpdes vinouladss § camposicie o
cahtrnly atooirs de COMNCESEICMNARIA, de propredade dos BITERYBMIENTES &
SEES SUDRIEREES, S0 4 7TV Lomesedinsin poc escritn da COWCEDENTE, enquanic ndeg
Fer extimia 2 QONCESS A,

Chumpric todas as obriguefes esbeiocias o diatrato de Arendamen:a;

Prover 1odps o repuarsas necessdsing & explor s Ja CONCESEAD nor sua doala & neo
e,

Cumgerin & fazer eumpeir o Regulemento dos Transpomss Faraviaios-RIE, sprovado pals
Decreto o LEFL ge 4 de margo 48 1994 ¢
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(Fls. 2 da Centrate de Comomssiio i Malha Cesero-Lesie)

AAATLy Dardireito dz garagem grauito 88 squipassmos fmeniinios de aal 58-7 Ja REFIA,
8 s aeasnre, som desied & Obon: do Horn, incalizada #m Bels Herizanee, hem

CEUTHD A S8 TRT 0.
9.2 - DAS ORRIGACOES DA CONCEDENTE
I} Bepohmentar o5 servigos consedidos e fiscalizar pe g exiemests a sua prescanda,

Iy  Aphear a5 pennfelidis rgulcmentares & poziranais,
UL} Inbecvir parg garamn & peestagElo &0 send;o adoaugdio;
VY Estisger a CONUESSAD noe cazas previsics neste o0mans:
¥} Homologar reginsles & procader & revisio das tarfay;

VI Cumpeir & Suzer cumipeir 32 disposiclies regoamessrs do wodigs & as cinndes do proseate
ooTEin]

VI Zalar peln boa quabdade do ssoviga, receber, apurar e salumiongr ag oneixss & recizmandes dog

LZ) Emmubr o femasie de associaghis de usoirios paa o defios de inceresses relatves 204
sarvipos; =

Ky Eftimuler o ausmnre da geslidade, produtividede, presmsagin do omee smbents e
s erwa,

9.3« DAY OBRIGACOES O3 INTERVENTENTES

I} s INTERVEMIENTES declamon ooe sl de acondo com as cifondss = condlpdes
esiabelenidas neae cOTRrAn, quE s otdaRm & comprar ¢ fazer Sur, bEn coms 45 narmas
lcpics @ mgulanentarss peminess 4 pretectin de servipn pibilic de tmnsporme fmovers
eaneedie, obripunde- s ambém, 3 grover [odes 08 taotitsos fimneelrs sSimnsiveis par que
T aMoweds fealize of inwgtisMntos Decesdrios 4 mERCEscd & A aperfmicoameny dests
serVign, sempee vHEd0 o sendiment) R e a0s usLAnaE,

i) Os NTERVENIEMIES se obrigam 4 caebess asards d& ocicnisegs, oo lemmos da i, vedands
g ramzfirdncia, a eexute: ol 4 Mllenecdo por quaiguer G oo oalo, Sret gy indirens, grevuita
0U CoRroE. Lot o partdal, das s sdes vinouladas 3 compoaiche 00 cdbrale atomirip da

E:?-A CONCESSIONARLA sfou dirttos de swbacricse ey buaifizasae distribulds s qualguer ks,

827 [ Prévia ¢ expresza cancocddnein da CONCEDENTS.

(LT} Ma fopdnees i ransferiecin d= acdo inbegrants do controfe acionfno ds COMCEREINART L,
o povd Gitular ile meda fmard, e abo de aasinames 4o Temo 2 Trorcfendnea, decle e, o
dhzy viag, de que confiece 2 52 ohmigs 8 camprr o Bzer cumpelr tdes 35 clivpohs ¢ candighes

54



(Fls. 10 do Contrate do Comcesslo da Malha Cenira=L hie)

ey combratn, foeeds tetn iz sooy A COMCEDENTE ¢ 4 autn cod & COMERSSTOMARLA,
e & averbard no Divee de Begistro i /g ees Moo naniond, & margean o (e epestiva regiprn,

CLADSILA DECTMA - OIS DIRETTOS D4 CONCESSI0MARLY
530 dirsitee dn CONCESSIONARLAL

n

3

Couatrir ramads, wertintes, parios, evtapies, phonas o demals invmlagdes, bem comp pooesder
2 ragifeegdes de mrpades paca a melbora S0 TXEani dos sevices di malhe objers desse
Contats, sEngne et pedvie oo dzaio da CONCEDENTE, que 6 sfenifesian a [RA[EEE nn
prazo de 50 fooventa) dizs;

Ampliar 3 prealaefo de semviee comendids medise 2 pamticego w projelcs pablicas ou
privadss gue visam pramover o desimnlvirtents séciiseantmrco da ea onde 3= Sigg a
malbia chperns dests CONCESSAD

Eeeeler Jog uimdnics, 'ﬂﬂ;ihud.n;-ﬂ:iiﬂﬂt;ﬂﬁtpﬂi:ﬂ&dﬂﬂﬁlkdﬂlmw.
djmlin.dir:'ra,nmgammu dt tadts oy wervigos qo he farem requisieadog, phedecidas a5
tarifls m&r&ﬁaﬂmmm@mmmmdnmmm
repinies & CONCEDENTE, quanda em fisalzecdn do sarvipg doncedido cu nn mealizachc
e prriciz o quetfiser itsm dn sl feronviicio & demis auns pravioens em =

Ter preserveda o squilibrip sconbmics -Enanseis digoe pommen de CONCEIIAD,

Ser prsuiz de am respocsabilidade, & COMCESSTOMARLA prderd cooimiwr S0t teoosirg
4 dememvoiimssnio de arvidades inerenten, acessaniat oo soonpiementies B SE e
coigsdidn;

Deseerghr sasme pripoo de geenciamenss operssdong Ui picmita & bagracio do
Sisrema Ferrewiirio Magignal, & s apmovitdo pelp CONCEDENTE, hipéess o que poders
YT EVISID O freen presise oo iise YL oy e 5.1 da Clizuz Moge, O safamras
uiplodados corame o periode de COMCESSAO serde de propctedade intelsctoal da
CONCEDEMTE, =

?ﬂﬁseerﬂhﬂtp&Eﬂﬂ[ﬂmm&mhﬂuﬁﬂmsﬂQmmﬁ

C;;"—a Clisomls Décime=Sents deste comman.

CLAUSULA DECTMA-PRIMEIRA - DOS DIREITOS K OBRIGACHES D% TSITA RFOS
aZa direites = ohizandes dos wsyinios:

I Reozher sivica adeqrade; A
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(R, 1R aap Carang e Coaressdn da Malhe CentrosLeses)

Tj Reosher da CORCEDENTE & di COMCESSTOMNARTA inlaTrTaGTa e Jara dedban da innaress e
indiiduais = coislivoes, ’

[ Cobsper & pkilimr o series, obszrvadas ix normas da CONCEDENTE:,

[V} Levar 2o conbecimento de QONEECENTE & da CONCESSEOPARLY as imegnlaridedes de que
pecihary ciénsia, refiensines an sarigo poestad;

Wi Camusicsr i COMCETHINTE ex mas lidites protesdes pels CONCESSIONARLA nn pronagbo
s fervigos, @

Y1 Zadar pado cerviga pOklieo que e 2 préstado.

CLAUSULA DECIMA-SEGINDA - Ta FISCALIZACAD

A fgeplenpte do semvipo s fats por Dntermddio de drepfo veaico da COWCEDENTE ou por
windade wom ale comvenimls®  Ponodisssoende, 9% mondo pem npomm cegulamentar 2 ower
soabetecids, 3 Ewalizaghe s efbbuada por comisde compooa de ceprecentantis  da
CONCEDENTE, da CONCESSICHARLA » dgc usoarias.

£ 17 - A agTs de fecalzeedo da CUINCEDENTE obrangerd tamben s cootatos s scondos
Ermnados peln COMCESSITHARLA.

§ 1° - Para efsiip dio disposio mesta cHuslz, 0 CONCESSIONARTA = obrigs x
1 - Bemetdr, 8¢ 25 J¢ fevereira de cadn ane, oa dedes ezaesicos cormeepondances s ano
anrecioe relacivns A awplaragdo do canspare frvoiang
T - Foceser Sentro Goz prazos cod e foren acsinalidon, graisguer infarmagies regiesitadas;

ill - Adender aps regolunenbos & EbGSds relwdosados 3 fircalizachy téonice, cooaeToial,
il & eevedim po-francmin

A% - Sem prefizo dhs swefdes previcas, @ CONCEDENTE poderd determiear separagles.
melhcramentes, subsihacies o Sodifcagtes, bun Sty 4 @eeucio de medida o
emergdnoia i peovidinels necessinies 3 memmplisegio do servige, sstabelecenda prazos
pare aig realizacio,

Hav_ A COMCESSIONARLA adxamd, px am pedode ocodme 96 106F dxttianes, o Fane do
Comitag ema vigar ma BEFSA, devando mepictfar @ apursr, separscamente, 08 irmestimeacns,

1;?& 0% suibod & od nesnlledns decomennss da exploregdn o senvice concedida.

B A4 DOMCERSIONARIA deverd manber reguleroente escoibaradan, et dedh disons, o
U5 remistios = afuibes, de maetia oo opossibiliar & espepio  permemenre ca
COMCEDENTE.

§ef - A CONCESSIOMARLA encaminhara & COMCEDENTE, até 30 de abril de cada moo, suas
demgnggagies fmamearss publosdas, accepanigdes de relatdra circunstaacinde saboe a
4
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{18, 11 dn Camtrata do Comesssia da Matha Certr-L iste)

presimciy o serdio ddcdedme dumote o @mo antedes s do cehitino dos aedfiiones
independentes,

§7 - Amaslmemte, mé 50 de fuseo, 2 CONCEDSNTE commivari @ CONCESSIONARLA o
mesultade de suz andlics da prestagdo do secvign 00 AT EOIEGT

CLAUSULA DECIMA-TERCEIRA - DAS INFRACOES & PENALIDADES

A COHCESEIONARLA se obrss a wesder ds denermimagies da COMNCEDENTE fn dos preposics
eanvenizdos quamtd o Indeineete de meios para qus OF WIENCE cRIToEm seas rechimg e
Biohi sméicd, - reprimentodos por dormmescas ¢ procedimenbos, secin aprovados  pela
LN CEDERTE.

1% - Quardo verifeida pele fistalizagan quakyasr inftagso cometida pels COMCESSIONARLA is
sliusules desle contrato, s=vi loviado aube Jdeinfipedo om, duss wae, conforme oedals o oser
estipailado pria CONCEDENTE, 70 aual se0d bgabcada a falie cometids, A primesss wis serk
cetida pela CORICEDENTE & & sgonds via anmegns i COWCESSIOMARTA me rametida
pof uie peszal o wodabilade de avico de cepebimentn, eaderosando-a an s fepreseztame
itpalmeme enmstnuid o

fl%- A COMCEDENTE, <ot b Do mule de mibapdo, pdvenit oo mubard a
CORTCERSMARIA, d2 ncorde com a manwera da infracio, Gerendoeg dirctameste ou
rézrebenie o dpoaments par viz postal na modakdane de aviza da redsimena

§5° - A COMCERSIONARIA teris 13 dninea) dlas anfs parn pagnr as rohns, eachido o &4 do
bty da sofuecso 8 meluds o ollinco diz

§4 - O nio pagamenta de mubas no praen wpicant o sdidenal de 10%% (i per eanrp) do geq
vk bl e fardd dé moors de 13 20 mes,

55 - Amiteragio da nfregdo demire de wm periade da 1240 diss implicaek a duplicscEs do walos di
mahin,

§6"- O pmpmeny de multa nio desobriga o COMCESSIONARLA 4 corfigis as faltas que [hes
deram e,

§7- A apkcxzo das pemlbidades previstas wecte  omwEio dar-eed e projczo do
respprgabifidyde ol G pened,

§ % - A inedimplincia reiverada das obrigaces contranis por pame de CONCESSIONARTA,
reaeladary e seclindecds canmonir, indifimdente de saz ereddeds, lambsn sed s
dedsaromane de cadwiads da concesaio,

H¥- A COMCEDEMTE balgard aciias complemencires dos peocedlimgniod recwsdinos 2
efelivade do prgamento das multes

4 107 - Corrs 2 mulnas splicssas, 3 CONCESSMONARTA 167 direim o padldy de pemnsideracio,
apos o pegameny da cespeciva mujta, obrerada um preee meesma de wé 10 dins o comar

i Tacehamento gy onTUaGEn,
£
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(Fle. 12 do Contrece de Cancessdo da Malks Ceotro-Lesie]

411"~ Casn o CONCEDENTE nso se mesfigs o0 prace de 59 das, o wabor da multe sera
devpivida & CONCESSITRYARTA

§ 127 - Caberd ainde, reowrge 4 insrinchy superar,

§ 137 - A CONCESSIOMNARLA softers advertincia queado infingir qualquer &5 chriganies do
s 1, Seimibd 2 seguir

- [mgipea 110 108 o R 0.1 ida Clanmls Monz

g I#-ﬁCﬂTﬁEMHEﬁaﬂmﬁmhwmﬂm;ﬂmm&w . cag
ofigapses do foupe 0, desesitg § o e

= Ingisos 0% g W1 e 0K a X0V i Toans %0 oa Cluais Mo

§ 157« A CONCESSICRVARLA 320 aediada oeande Simgic qualzues das abrigaeies do Grope T,
s a e

- It MK a ML SOV, 2O0VT & 20000 do Teem 8.1 do Chioniln Mons,

§ 18" - Mo o de eincdénga ou s sologio de infracto comeside, caesficada ne Gipa L a
CONCESSHINARLA fioars, sgeis o muln extsbslacidi pam o Grapo TT.

§ 1T = Nao caso de remciddniy o0 ndo sodeeds de infagao cometida, dassidlcads nos Granos 7T @
jlgaamumsﬂmﬂm Beani sujzits 2 mult estabsdesids pars o Grupe T, aplicada =m
o,

§ L& « Orwalor hésfop yairiria g s 0 sipenaleates 2 da maior pascely fxs dese as tifis de
refenincia Pemalogaias para a maiha, expragss ent feals por fodada.  Ficamy estahelecidos

05 seguintes vebores dir mmeiblag

airupn T 10,000 deer wij s o owaior basion woitano
- Grupo I 300000 (rinta mil) weess o valor kdsioo wnikanic.

% 19 - Por infingeacia do ingdmo WXL do rem @ 1 de CLAUSTLA NOMA dese comtrard pi
apfepdes b peralidadss préscolas no capdtule ¥ go BTF.

CLAUSULA DECIMA-QUARTA - DA INTERVENCAD

A COWCEDENTE poderi intervis 23 CONCESSAC poe asssgursr o prestasie do demign
eoncedca, em ieeies sare D comprir 2z clizsils contrmuss, darmes repulamentares ¢ legais.

E;,_f'-_""ﬁl"' A wberreogEa fu-m-a por decrete di CONCEDENTE, (ue dedigneasi um: inrecpencer, o prazo
G intersenging a5 objehags ¢ fmlas da sedida,

£ 2% - Aoty endo deverd sar conchinda na prase da sf 180 das

Cesmadn 2 meenvencls, se 25¢ B oxtogs 4 CONCESSAQ, 2 adminisragko do mrvies doyerd sar
devabvids 2 CONCESSIONARDA, precedida de prescacso de conlas pele imteresngar,

2
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¢ETs 14 di Conrroto de Cimoesain da Malha Centra-Leste)

CLATSULA DECTWA-UTNTA - DA EXTINCAD DA CONCESSAD
A COMNCESEAD 2 mainauinh ¢t 2 cooursingio de um dos segunte s

A7 TERRING D¢ PRAZO COMTRATLIAL
B) ENCAMPACAD

) CADUCIDADE

) RESCIRAG

Bl ANUL ACAD _

Fi PALEMCIA QU EXTONCAO DA COMOERSTONAR LA,

§1%- Dare-i s encampagio sempee cne, durante 9 prazs da COMCESSA0, o insresse pablo

defermar k ritomics da prectogdo do servipo pela COMNCETIENTE, madissss deteminacay
bl epeifica = onem 9 pRERTRN rivio da indertacdy que for devida,

§ 2%« A caducidace ooarrird nos casos previskas wo ArTgo 3% ¢ sews parigrafos, da Lef of B.52T,

de 13 ds fevereice die 1995, ¢ na Bpdrase o aodimplesenio fingnesi; die sosmme de
agta it

§3%- A rapisfio ommed per decistn cpadenadnia enotaaivel profieids em penessse judicisl de

mmmmsmmmmmmm
contmamis pela COMCEDENTE.

B A anulmgdr Ga itdgzo, deddica em processo acdmirerete oo judical, seri determimanms

da estingin da COMCHESA0, com apursgio dos debitas & indeniaagfer reciprasms que
forem devidas, sm compensagio @ LquldagTo do salde.

55"-Etl:lrlﬁ[ﬂrfim4‘-ﬂﬂ*f¢=dﬁﬁih ¢ COMCESSAQ, 2 CONCESSIOMARIA =anerl

cintmuidade da prestapds des servigs Tas soubpiies swipalsdns nese oot AlE
expancfiy dog messod gl CONCEDENTE,

§ 6% - Bl quisquer dac fipiteses de extingZa de COMOCESSAD &8 que sz adta clinsuia, &

COMNCELENTE eqtipiach ox procedinenics ¢ o5 meins pae o ssangde de presacia de
geriogn f2m quéhia de tem continuldnde,

§7 - O ato que ecingdr 8 CONCESSAC serd determainante (o scecramesto da nlogdo jordics

maccida dp presemie COTATALS, RS O Beas cpersdomis confimneris visculRdor a presagio
d piragt coiobdala, sem prejulzo dos dinmos de BEFSA, £ quel agird de comum sogede
gam o COWCEDENTE wiasado s comtinunlade da prestagiio dir servien.,

§F8 - b hiiesse B2 qui idla o pamagrat anteriog, 0o mesmo [romsdimente para listecan de nova

COWCESSALY, perd Rit1 2 barigho do arreadaments dos bens opereaonas vinrubdos &
prestado do senvipe 2 que nfio agam de propriedade da COMCEDENTE.

CLAUSULA DECIMA-SEXTA - DA REVERSAD E DA INDENTZACAD
Com a extingdn da COWCESIAD, qualques que se7 a suz cause

2
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(Fig, 15 dg Conteaty de Comoesxaa de Malha Oeotto-Lestel

[« Betormarks i COMCEDENTE  todes  os  dirsiees ¢ povilégos  casdecdos &
CONCESSIONARLA. jumo com e bens e propoedede da CONCESSIONARTA « quckes
resulcantes de isvemtimencos poc ese efetivados @M bens aendecas, declaados rewecsheeis
pela CONCEDENTE por serern mecessarias 3 etuelinidpdi da presapi do cerdgs conedioe;

- Haverd o enedas asmeedo do ssrige pela CONCEDENTE, qus prosdidenciard » aropagho
daf Incralysfes ¢ o urlieactc, por sens agentss, de (edoR o3 bens Teversiveis & dos bens
mrrendadng pele COMCES SIONMARLA,

T - s bene dechrador revarsives seran indenizados pely CONCEDENTE pefo valar resideal do
s ensro, apemde pelgs regiss oontibeie da COMCESSIONARIA, depois de dedusdas 25

deprreiaglies = auaisoner aerégcimas decoroemtes g remmlingin.  Tal ko aNxRY 3010 A
avalizgse caice & Eoanctws por pane da CONCEDENTE. Tods e cualuer meibaria

efalivads e aparcaronrs 4 vie pecmaneoie, descnta @0 Aneee V, nio serd consdeTada
MY E SN ERD $A0R 5 fing dese comirmo,

BV - A CONCEDENTE moceders 40f lovaminmentds & apuracfes dos vabfores remdumis
indenteiveds dos bens declamdos reversivels, Grd a petengies © cowpensagdes cobieeis & as
Equicasdes devides, tede nes termas da 14 6 do catabedhanido nest oairad;

W . Do valor da indemirigEs que or devida @ COMCESSIONARDA, 8 COMCELRENTE metacd
rodoe o8 velones devides pela DOMCESHONARLA a Ukido, Efades, Dhnic Fedenl,
bdunicipice & RIF3A, a quakguer fitlule, meosive o5 difieos reforent @ panlidadies por
infraptes comtrituals, Jgale ¢ tegll omeniaces, THbutes & contniaicoes, pard ligadeyko & ks
débitns ce aoude com o8 proCessos s phdementn o & dac insasados; @

¥1- A CONCEDENTE, 3 s witiin, prderd afiuis contrmos da CONCESSIONARIA qusa
fubgar comveriemtes 4 comnubdade da prestigio do mmvige adeguads, fasnde as
pampenga poes que e cabivs; ¢

VII - A CONCEDENTE, nos lsvantamentas de que 318 0 inssa TV ackma, incluird o8 imsssdnos
fsices dps bens reversiweis & dos bene arrendadoa & BFFSA, mgmiande séu estads de

coamerragdn, & reerd as walores cecssthraas parg & cecoperacds da degrrdicdc speacomadl
pelos cafividas Bens em desgmréncia cde zeglipiecs da COMCESEIONARIA ma sua

A T BT,

CLAUSULA DECTMA-SETINLA - DA ANMINIETRACLO DO CONTRATO

Al pectes Somerdd guetnar, por sasitn, ot otnes & procadimentos necosing pard 4 adminigracis
ﬂmmﬂwmmm
43 partss dechram que rodos 08 ssunbos Tenmenles & eoecugEd o poENRS COMETIO Serdn

oonduzidos pels expmutoces @ emir nomeads, o5 quols poderio designar ewesonis audliare,
eqmn eppecifiengses das teefls dp comesinen sanin de cads um, fzende @ octesEAns

COEMUCaCies Iréias, por ssibo;
a) pela COMCELDENIE - o tintar do agddy <oty dy [laito para assuceas de Honspods

- £



1l 1 do Cootrado de Coooeseko da Malba Ceniro-Lesie)

b) pela CONCESSHOMARLA - o s disatores:

¢] pebos INTERVENIENTES - av promumdarey da MINERACAD TACUBME Leds, de RALDE
PARTHEES [ da VARBEA 54 ¢ ds COMPAMEIA STOERTTRGHA, NACICHAL-CSH, o

peoanta dz FUKIRT, ADMINISTRACAD, EMPREENDIMENTOS E PARTICIPACTES Lica,
o vice-premdente da RAILTEY INTERNATIONAL HOLIMMGS, INC., o diretor-presidents &
dreto-supariniendents dz TUPINANBARANA 5.4, ¢ o dicetar peasidents dp INTERFERREA
3.4 SERVICOS FERRCATARIOR E INTEAMOMAIS,

CLADSILA DECTMA-OTTAVA - DAS IEASICOES GERALS

F- A COMNCESEAD s candter de sshusividwde da eplo@o = do desesvolvimemen do
trarusparte Ferravibnio de eicps paln COMOESEICMARLA ne fahoa de dommimio dz Malhe Centra-
Lesoe A emclosividade ndo impedicd o wavessis én Briva Se deminis por oirgs vias, /it
ad ponas legals & a8 candiedi de opersg Ao da CUNCESSIOMARLA

M - & COMCEDENIE dan coohegimenie 4 BEFSA, om nmpo hit, das allera;des deste contr o,
bem coma ée r0dos o5 Bics saltvantes lgados po §ta mlartienio e exeougdn qua sgam de

mierecae da REESA, pwm a womespondents admiviemcio & srecocac &9 comusip de

prendamens,

[ - A CONCESSIOMARIA somente podesh epreseniar nuskyesr pleito se oniver am dig coen todas
a5 Rs eheEIehes SonErimas.

¥ - Coutpem ecbe Cummbe 05 SERULINE d0a)a

=ANEXC T - Deserigiin fa hMalka Cottra-Lesie

= ANBND I« [Informacdes pace o acompachamessg do sorvige eomendido

- AMBX0 T - Tadfas da refavéncia homelagedas

= AREND [V - Relaglo de Conmans

- AMENG V< Desaricio dog bong qus ibogrie a siperesneucs da v peemstents,

CLAUEULA DECTMA-NONA - DO MODO AMIGAVEL PARA SOLICAD DE
DIVERGFEMCIAS

Na hipiiess de diverpincle m incerpretdcio d¢ qualquer disposicdo 4o prsen: somtam, o
COMCEDENTE ¢ & CONCESSIONARLA Sermarka, e cads 360, uis conisdn 6 06 mem o,
COR bR de scdncioarr o callite de modo amgave, no g quir e fir asdnada, obrizando

we, demle bopn, o alotar a solocio Para o fn, 4 CONCEDENTE & o CONCESSIRATLA
?Z_.md'md:-, QA UTEY, Ui e Ee @, & Ertom seards | une teresig me b,

CLAPANLA, VIGESIMA - DA ALTERACAO CONTRATUIAL
Ezt= contrata polard safier alearagios nos termos peevtsios mos i 57, 5% & 69 da Lo n® 8 6465,

A

g
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(Fie, U7 da Cunitrate dé Cineessia da Malhe CenrrosLeste)

CLAUSULA YIGESIMA-PRIMERA, - Da VIGENCIA
[) pregeme conzalo enbrark em vigor 4 partin Jo dia pomedm de secembng de 1006, owda publicgg e

118 e extrats o Ditds Dheal da Uadin, prevalazendo antre essas deis aventos o gee por SHimo
OLITE, S0 & deapemas de e aae o COMCESSITRARLY

CLADSULA YIGESIMA-SECUNDA - B FORD

Aa perae elegem i comium acardn, codn emsiusin de gualquer oweree, por sale privikesado qoe seja,
© fore do gxdade de Beasilie, Distriin Federl, para conbecer ¢ dinimir a5 conooversas gas possum
Jurids da e eduslio do presan o,

iE, por wwsam estarem de aooedo, 25 partes assimm o gresente cocitalo em d fqualred vias, de igual
ear e M, o prodeses das iestemimba abaixo indisrdes.

Rramila, & & p?o-bjo che [590

?WMMA 8 A
(% A

FRAMNCISCO ROHAN DE LA
nﬂwﬂm—ﬁ;&maﬂﬂm

FOSE mnws mﬂﬂm MARRECD ALENANDRE COETA
Brocurador dp MINERACAD TACTMA LTA, Froyraghs H FARLTHNERS [



{Els. 18 do Comtrasn de Concessio da Maikay Centro-Lesies
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Fa C. I G DE ARATAD EIIJEEHTD M5 5 'I'H.I:III'!II"EIJH- MIOTEA,
ARBEA 58 :

0 ARDUINVE i i
-H.du, EI:I'I:F' EF.H'BH.F_ Lads g = Pras ok

1r oo b I% L4k
~ RENATO ANRET] all DA CUNHA E'II'IIT'III
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ANEXO B - Contrato de arrendamento

CONTRATO f‘ mmonom:ro ge ‘mm‘
VINCULADOS A PRESTAGAO ERVIG _

COMCESSAD OUTORGADA PELA UNIAO FEDERAL
ATRAVES DO DECRETO DE 28 DE AGOSTO DE 1888,
PUBLICADO NO DIARIO OFICIAL DA UNIAO DO DIA 27
DE AGOSTO DE 1996, QUE ENTRE SI CELEBRAM A
REDE FERROVIARIA FEDERAL S/A (RFFSA) o A
FERROVIA CENTRO-ATLANTICA S.A.

A REDE FERROVIARIA FEDERAL S/A - RFFSA, a sequir designada
REFSA, ou ARRENDADORA ingerita no CGC/MF s0b o n* 33613 3320001408,

Medzonte _ MG, na Rua Sapucal n® 383, neste lo representada por seus Diretores
FRANCISCO ROMAN DE LIMA OAB/PA n® 2. 164/F-88, CPF n* 08196389272 ¢
PAULO CEZAR CASTELO BRANCO CHAVES DE ARAGAQ, OARRJ n* 21 550
CPF n* 174204 407-78, celebram o prosents CONTRATO DE ARRENDAMENTO
DE BENS VINCULADOS A PRESTACAO DE SERVICO PUBLICO DE
TRANSPORTE FERROVIARIO. om decormiinca do resultado da licitegdo plblica,
scby 4 modaligade de Leido, restizada om 14/00/GS, nos tormos das Leis n* 8665, de
214unhal1803, 8987, de 13 da feverao de 1995, e 0,074, de 07X07/1995, bem
como do Edital n* PNLO/AQJSE, no 4mbitc 9o Proogama Neconsl de
Sosestatizacdo, regida pela Le: n* 8.031, de 12 de abrl do 1960 « suns slleracses,
TeCANte As Cldusulas nteguintes

Os vocabuios @ an exproasdes n seguir relacionados s&0 usadas,
neste INstrumanto, com o significado a seguir expresso, para wleito de interpretacdo
de suas cldusuias

CONCESSAC 4 a concessdo do dwedo de exploregio do
TRANSPORTE FERROVIARIO na  MALHA
CENTROLESTE. non formos  do  ocontrafo
celabrado nesta  mesma data  enire
CONCEDENTE # & CONCESSIONARIA.

CONCEDENTE ¢ & Unido Fousral por iterméaic @0 Murusiono
gos Transpories

'A‘.

M e .
o arh .l

=59 1% 9
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CONCESSIONARIA®

EDITAL

FALA DE DOMINEO.

MALHA CENTRO - LESTE

TRANSPORTE FERROVIARIO:

¥14 PERMANENTE

CLAUSULA PRIMEIRA
00 OBJETO

r'm'“"'.f\
& a empresa vencouora ca  lictageo—para
exploragio co TRANSPORTE
MALHA CENTRO-LESTE.

& 0 Edital r* PNDVA-QQIS6

g 3 faba de lgneno do pequana [rgura em
refacic 30 comprimento, em gue s ocslzsm as
vigs fereas e derss wsalgtes da femovie,
rclusive 08 2cTéscimos necasEdo: 23 SUS
cmnpsao

4 3 maha ferovidrls sbrangida pela
CONCESSAQ, descrita no Araxo | do Contato
da Concassao.

4 o servigo puntico de transpons farravidno oo
carga cbjeto ds CONCESSAQ,

¢ 9 conjunio de instalagcdes & aquipamentos que
compdem & infrs 8 & superestruturs <a ferovia

O SAjeto 90 presenis condrato & o arrendamenic pela RFFSA, &
ARRENDATARIA dos bens operscionais descritcs nes Anaxos | @ 1l que imegram
sty Insrumento, serem usades na presiacio do TRANSPORTE
FERROVIARIO nz FAD(A DE DOMINIC ¢a MALHA CENTRO-LESTE. obmto ds

CONCESSAD

Pardgrafo Primairo - Ot anexos | @ K integram eefa contraio para jodes os fing
de dirado, representando o sau conteldo a declarssio
expressa da exislénca o da conferdncia dos tens nweles
reRCioN3Cos, do  feu  estado de CONSeNVAcso.
rocobamento @ ssuungdo ds responsabilidade pela sua
guarda. seguransa. ConSeIVacdo € mangtencio pela
ARRENDATARIA
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Parsgrato Terseiro -

CLAUSULA SEGUNCA
DO PRAZO

o

omommwm:zn
20 Contrawe du Concasslo, calebracy nesta daths Ssvs o
CONCEDENTE « #« CONCESSIONARIA, de tal forma que
e e refisticds lodas me alteragdes que @
CONGESSAO vier a sairer @ sus eficice cessara no
mesme mamentc en que cossar 8 CONCESSAD, sob »
regdneio g EDITAL

O prasants cortrmio & fado inly pescose Senco
proibida sua cess3c, otal cu parcial. 8 Gualguer U0,
sam privie SUNZECEc da RFFBA (esaalvacas as
AOLIECT el (e DFRVESS NeRle aiiueme o

O preserte contraio rececand pola Lol 0* 6563 e
pelo EDITAL.

A ARRENDATARIA podara efatumr, da sues custas

snaformacdes,  remodalagdes, %

0 (0 materfal rodards arenaato
teracoer gue mrpliquen modifieagden do prowm ongre
@ caracierislicos de sous conjunins principess. Eneanac
seu dosampenhs, Genirlc 3T revieTerty ITTRORS
pela RFFIA

O presecie srendaments § Telto polo prazo de 30 (Irnta) anos centado
22 Cuta e s wgenos, nos lemos de Cldusuls Sexta assegurado &
ARRENDATARIA 2 dirsio & pomogacds dosde que se prorogacds o
CONCESSAD ¢ pelo mesma (raro desty.

PFarsgrato Unico -
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7> RFFSA

s i3 :.
CLAUSULA TERGEIRA (\*’ A
DO VALOR ' -3

A ARRENDATAIGA pagard paio amendamento a importinos Jde RS
202 420.685.00 | cuzemos @ noventa o dois milhCes, quatrocarios @ vinle mil,
SEETOMoS @ OReNta & Cince roais), equivalande a 92.276% (noventa @ dois irteiros,
duzsnios & sSlema ¢ Cince milésimos par canto) do lolal do fancs vercouor 4o
lelléo. conforme estzbeincido no Edita! n* PRDIA-O3/9ES, efetivanda 0s pagamentos
de acordo com as insirugdes recebidas da ARRENDADORA.

Pardgrato Primesro - A ARRENDADORA declera ja ler racabido o valor de A3
51 ST6 SR8 00 {(onquenta & um mihdes, qunbonics «
setena 2 sels mil, eiscantos 2 olients @ onco ealy)
comespondante & prmeira parcela, pego & vista quando
oy ligudagSo financeira do leillio, que conferiu @ achou
oo, do que di 8 ARRENDATARIA plena ¢ imegovave!
Quilagdo

Pardgrafo Segunde - O saido ndo Squidado 0o lance vencedor do eilsa sers
pago am 112 (canta a daza) parcalss trimestrsis o vaor
de RS A634 750,00 (clo milhdes, novwcordos & ta o
quatra mil, setecentos @ cinguents resis) cods una.

Paragrafo Terceiro - As parcetas soferdo reajusio, de scordo com a legisiacso
apiicdved, pela variagdo do IGP-DI da Fundagdo Geidiio
Vargas, 8, N0 Caso 08 sul SxXlingAo, por outra ndice que
a CONCEDENTE Indicar para o resjuste das Wrfes,
temada como Dase & do pagamanto da primevs pacels

Paragrafo Quato - O vencimento da segunda parcala serd no dm 15 (Quinzs)
do més seguints 20 encoramanto do periodo de cardndla
8 0 de caga ums das 111 (cantdo 8 onza) parcedas
restartes, sucessivaments. no dia 10 {daz) do prmeio
més de cads Inmesire coniaco de dala do pagamento da
segundn parceds.

Paragrafo Quinto - O walker
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NG
Pardgrafo Sexto - enhpagammumawmhmﬁ
‘a3 @sts ocima  estavelecida,  camolerzam o
descumprimento d0 SCWSIS & implicacd na indZ8nCS 09
mults ndo compensattnia igual 8 10% (dex por centa| do
valnr oo cébitc ¢ de Jros de mora, estes caiculedos na
base da 1% (um por canlo) 30 mes, pro rata dies. sobre
0 valoe do débite, screscido de multa

CLAUSULA QUARTA
DAS OBRIGAGULSS OA ARRENTA TARIA

A ARRENDATARIA sssuma perania 3 RFFSA as cbngagoes @ saguir
releconadas

(N aBc 32 Swnedal d0aa responsebiicades decorrartes deste conlrslo,
Iranstenndt-a¢ 3 tereairolsh

Il) feelilar e presiar todd O 3P0I0 NECOSIETD A0E ancamegacos da fiscalicagdo da
RFFSA, dattinacta 3 verficacdo das condigfes 98 uso, conservacio e manutencio
deas bons amendados. goraniindo-ihes © fvre aoseso, a quaituer tempa, as
instalacdes @ equipamentos ¢ o transporte gratuilo em sua malks, quanda om
SE0VICO!

I mahter as condicles de sequranca ORAracicnal & (Sspunushiia-s2 peis
conservagdo 8 Manuencdo aCoquadas dos bens objelo deste contrato, 4 SC0rdo
cam 22 normas tacnicss Sspecificas 4 os Manuais @ instruglies fornecinas pelos
faoncantes:

V) responder poe lodo @ quaiquer dand S YEUIZS causads & propna RFFSA ou &
tercers, decarrants do uso dos bana obeto do presents contrato,

LV devolver a RFFSA gualguer Bem amendacs aue vanha a sar desvinoulads da
prestacio do servigs coreedids 80 lange do prazo da CONCESSAQ, wcateads ou
m&aﬁom 2 sucie da superestrutura 48 VIA PERMANENTE das linhas em
op 3

Vil acar com o paosmenio de todos o iidulos ncdentes sobte of bens
Srtendados
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X do malanial roganie arendado que venha & ser desvinculado, bem como para o3

=

Vil) manrter SUSiZSd05 05 inventdrios 008 bens operacikngis aTerdiedos gque
iMagram o Anexm i do presanta conlrato;

VIll] cokcar 3 dsposigao ¢a RFFSA &ea adequass @ nacassana para o depdedo

medérias susateaccs, cam

excecio daqueles partencenies & supe 1%
Y d o5 T Dl ARRENDATARY “w
g Bronna ate qlo d RFFSA providencié sus retrada, no praso
mEXIMe do 12 (doxe) meses, & partir ds comunicaclo da degsvinculagae o0 bem
Apds G eMCElfomEnto Jo referdo prazo. cesSard loda 3 responsabiidade da
ARRENDATARIA pola guarda das referidos materiss.

IX) anstar-we de JRSCaracionzar o imdvess amendados, 9 08 INvocar QuaNSGUE!
P ieglos sobre oF masmos;

i

K] promover 3z medidas necassdiiss. nclusive judicais, @ prolecdy dos bens
arrendados conirs amaaga ou ate de turbagda ou asbuho que vier a sofrer, dando
conhecimento # RFFSA;

xnrewu‘denebpaomnmwmumdaspammummn
Sumpementc dag congagies conslanies deste conlralo ou ressarcimento das
perdan e danos gue forem acarretadas inclusive cusias judicals, honordnos
acvocglicics o JeTmis enNcargss,

mnmmﬁ.mmﬁmmmﬁmmmm.mmm
mmcﬁﬁndammma.%*mmmw
resscl 3 ARRENDADORA. no valor do s da uigio. Entende-5a por
CRETLLSD @ perda. em vinude de scklema ou nagligéngis na conservecdo, gue
torne & recuperacio do bem ecanamscamente inustificavel

CLAUSULA QUINTA
DOS DIREITOS DA ARRENDATARIA

Sao dreitcs da ARRENDATARIA:

A) ubiszar oaos o9 bens objeto do amandaments & axploragdo do 3enico publico
ds TRANSPORTE FERROVIARIO 2 que se rofere 8 CONCESSAD;

8] reakzar ampriaghes @ modernizagdes das instalagtes femovidrias recebidas o
RFFSA, relaconadas ne Anexo Tl nos termiss da Contrata ce Cancessio
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>~ AFFSA

&\
C) eonvatar, sob sus exiusiva responsebllicade, servigos de nﬁ(:r com
LIIZAS30 00 DENS Ora AMeNda0cs. desde que o 1aga nos exalos

no Conirste de CancessSs envianco & RFFSA, asbngaioriamenta ums copls do
rospecsve Sontralo, no sracse mExino de 30 (irinta) digs a panir oo data de sua
ASSINANNE

D) transfen o maters rodante anendado ente CONCESSIONARIAS, em carater
pOVISOnG QU permanente, desde gue veviamene sulorzada pels RFFSA
promovendovse, No  segundc cEso, a5 alteragbes devidas nos  respeciivos
nvenianos

CLAUSULA SEXTA
DA VIGENCIA

O presente contralo entrara em viger a padir (i) do dia 1° deo setombro
9e 1992 ou (i) da publcagdc de seu extrato no Didrio Oficat da Unuic,
POVEECENGD anire a588s A0IS everios O que por URIMS ocorrer Sendo ceno gua 35
CRE0esa4 (efarontos § puthicarin, correrdo por coma ds COMPRADORA.

GCLAUSULA SETIMA
DO TERMING DO ARRENDAMENTO

0 avendomento encenmansa-@ com O ato que  extinguir
CONCESSAQ, passands de medialo, jodos oo bens arendados 3 posse
opersdora de TRANSPORTE FERROVIARIO designada noqueie mesmo alo, @
ficara. aulomaticamente, sub-rogacs em lodos o3 lemos desie contrato
formalizagio de novo instrumenic contratual que reguissd as refagSes enfra
RFFSA & a nova ARRENDATARIA cosarvada a cidusula décme-sexia ¢o Contrsto
dec Conoessan

b 1148

CLAUSULA OITAVA
DAS INFRAGDES E PENAUDADES

O descumpiimento e quaisquer das obrigecies sssumdas neste
CONIMERD. resealvacs o cisposta na Cliusula Terceirs. sujsitars 8 ARRENDATARIA,
ASSSQUBdS 0 seu direrfo & pravia defesza, 2 PENs Sonvencional egqurvdiente a 10%
(U por cento) do valor da renta mensal do srrandamento oo do valkor do preuize
Caussdo 8 RFFSA, 0 que for malor, a tilulo da multa nBo compensaidvia, além de
rasLONdef Relas peraas @ canos.
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Paragrato Unico - A mors da ARRENDATARIA no pagamenio 00 vaio
devido em razdo do disoosto nesta cldusuia IMphcars
incicénca de uros de 1% (um por cenio) au mé
cajcuisdos 5obre o total devido,

CLAUSULA NONA
Di AGKISTRACAO E EXECUCAO DO CONTRATC

As partss daverdp avencar, por asonio, no prazo de 180 (cento
ollenta dias), a contar da assinalirs desie instrumernto, as condigies, olines
procadimerios NECEssarnos para sus admnistracio @ execuCdo, as quais passard
R s a-0 pars Indos 08 elsios

Parédgrafo Unico: As paries deciaram que locoz o assuntos pertinemtas
execusdn (0 presents coniralo sarlo condundos peo
execulores @ seguir nomeados, 03 Quals  poodaerd
gamignar executores suxilisres, com especificagdc da
tarefas da competéncia estila de cada um fazendo a
rmec=ssdrias comunicacdes prévias e reciprocas, po
escreo

1) Peta RFFBA.  ISAAC POPOUTCH! - Presidante

Ensarecs: Praga Pracspso Ferreira n® 28, 11* andar - Rio da Janein
FAX (021) - 233 - 7448
Telefone, ((O21) 291-2185

I} Pala ARRENDATARIA JOSE CARLOS NUNES MARRECO - Procurador

Engorago: Avenkis Graga A/anna, n° 26 - 18 andar - Ric Je Janswo
FAX: (021) 2724787
TEL (02112724278




SLAUSULA DECIMA
DO FORO

O Forp do presente conrate & o da cidade do Rio da Janaro, caplal
uﬁmdowaiomm.quam*gmmmom
processar @ julgar qualquer demands fundaca neste instrumento.

Assim acorgadas @ coonratadas, a@F pawtem assngm 0 prasants
instrumento em duas vias de jgual 8oy e 1oAnE, jUNtaments com as feslemuriias a0
fim Hantificacas 2

FERR O-A SIA
r'/ __.—-'// ¢
& S AA A
FRANGCISCO ROHAN DE

[zj;m_ /'l

PAULD CEZAR CASTELLD BRANCO GHA DE ARAGAD
Diretor

TESTEMUNHAS: 2 o

T —

M _ Tt S oog YL G M.
|

2% _" rite 07 st

A L-ARAENG i SRRl O L

(ase PRIVAT
——————— e s
SR s T BREETTS

- -
Y il S L o)

P AR A, 3
] -

09 JuL tA?

T
-

'
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ANEXO C - Contrato de compra e venda

seu Diretor Comercial e de Desenvolvimento JOSE ALEXANDRE NOGUEIRA
mmm

DERESENDEQ.WF!RROVIA

0707950:\'8666. de 21 06 1993 com o EMH'PM)IAM. no dmbito
do Programa Nacional de Desestatizacso regido pela Lei n* 8 031790, o suas
alteractes. dentro do Processo de desestatcacdo do referido servigo publico
prestado pela pnmeira contratante, de acordo com as clausulas explicitadas

neste instrumento
= mm.-m-mmmum«
neste instrumento com o Sgrficado aqw expresso para efeito de interpretacao
. J de suas clausulas 3 P
( .

7> RFFSA
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7= RFF5A

COMNCESSAD: A concessdio 4o direiln g explorachn  do
TRANSPORTE FEHF!Q“].AR]'L‘I', na  MALHA
CENTRO-LESTE, nos termas do conirato calabradg
Nestd mesma data ewrs g UNIAD & 4

TRANSPORTE FERROVIARID: & 0 servico pdblico de transports fermavidria de
carga obyeto da CONCESSAQ,

EDITAL: @ o Edital n* PND/A-O3/98/RFFSA

CLAUSULA PRIMERA
DO OBJETO

Paragrafo Unico - A ompra ® vonda & falta  com vinculagio &
CONCESSAD, para o (nico efelle de manter os
bens dala objeln vinculagos ao TRANSPORTE
FERROVIARIO, nos terrmos do EDITAL & do
Conirato de Conceszin,

CLAUSULA SEGUNDA
DO VALOR E DO PAGAMENTD

Wence '
corformidade com o dizposte no EDITAL, que o VENDEDORA & clarg ja tar
recabido integraiments am moeds comente naciong|, do o: liguidapse

g

la‘f‘t' i -_}T

-
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financeva do leille, que conferiy e ad\éu certo, do que da 3 COMPRADORA
fotal. plena e irevogavel Quitagso,

Pardgrafo Unico - Em razdo do pagamento referido nesta cldusula. 3
VENDEDORA, neste ato, transfere A

CLAUSULA TERCEIRA
DA VIGENCIA

CLAUSULA QUARTA
DA EVICCAO DE DIREITO

CLAUSULA QuInNTA
DA IRREVOGABILIDADE

O presente contrate é colebrado em cardter wrevogivel e
mnu-a!tvol.obngarmuparteseseus Sucessores

Oforodoprosenteeomraoéodaddadodoniod- Jangiro,
capital do Estado do Rio de Janeiro, que as partes elegem Para conhacer a
Julgar, com exclusividade, qualquer demanda ada neste instrumento

R TSN
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3 pares assinam o presenta
insuunemoomduasviasdeiwaistaorofamhmamntocomas
testermunbas ao fim identificadas,

Rio de Janeiro, 28 de Agosto de 1996,
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ANEXO D - Acordo de Cooperacao

ACORDO DE COOPERADAD QUE FIRMAM, ENTRE
A UNLACH, O DMSTRITO FEDERAL, O ESTAIE ]
GOIAS, A AGENCIA NMACIONAL DE TRANSPORT]
TERHRESTRES, O DEFARTAMENT NACIOIMAL D
INFRAESTRUTURA DE  TRANMSPFORTES F

SUPERINTENDENCIA DE DESENVOLVIMENTO 1
CENTRO-OESTE,

TEE

o m

A UNIAD, nesle ato representada pelo MINISTERIO DA INTEGRAC
NACIONAL, inscrite no CWPRMFE sob o n® 03353.3580001-96, com sede fna
Esplanadn dos Mimistérics, bloce “E”, 8* andar, fa cidade de BrasliaTF, nesic
represenindn pela pinisre de Esindo, FERNANDD BEFZFEREA DE S0
COELHO, brasileira, porisdor & Carleira de Jdentidade n® 1.085,328 SSPB
nscrite ao CPEMF sob o n® 010.778.8TR-09, domiciliado em Brasilia -~ DF, ¢
MINISTERIO DS TRANSPORTES, inscsite no CHNPIME  sob o
T3 392/0004-00, com sede sa Esplanada dos Ministérios, bloce “R", 6" andar,{na
cilade de BrasiliaDF, por seu Secretinio-Exsgative MIGUEL MARIO BIANGO

insernto mr CPEME sob o o 006,288 598-72, domiciliade em Brasilia - DF:] O
DISTRITO FEDERAL, inscriso ne CHPENMF s0b o p® OS5 0000 ] - 26, com
no Palacie do Busii, 17 andar, Praga do Buriti, Brasilia/DF, neste alo representado pelo
Grevemador AGNELOQ DS SANTOS QUEIROQZ FILHO, brasileiro, partadorjda
Careiva de Identsdade 0 1381070 SSPEA ¢ inserile oo CPEMF sobo g 196676585
M, domiciliads em Brasilia™F, O ESTAIN DE GOIAS, inscrito po CHEIMF
n® Q1AMA5300000-38, cony sede no Paldcio Pedro Ludovaio, 10° andar, Praga Civiga,
Goilinia G0, neste ato represeniade pele Governador MARCONI FERRE]
PERILLAY JUNTOR, brasileiro, portador da Carieira de Identidads n® 1514
SEPAGO e inscriio no CPRMF o° 035.538.218-09, domiciliade em GoidniaGO;] A
AGENCLA. NACIONAL - DE  TRANSPORTES TERRESTRES, nosie

representada por seu Diretor IVO BORGES DE LIMA, beasileiro, portador da Carisira
de [dencidade n™ 140122 = SSPYDF ¢ imscrito no CPEMF sob o g™ D19 1ER.OO1

domiciliade  em  Brasila - DFp o DEPARTAMENTO NACTONAL

INFRAESTRUTURA DE TRANSPOHRTES . DNIT, com sofe no Scior
Autarquias Momte, Gruadra 03, Bl A, Bd.Nocleo dos Transportes, BrasiliaDF, neste
representade pelo Diretor de Infrasstniurn Feamovidria, MARIO DIRANL &
SUFERIMNTENDENCIA DO DESENVOLVIMENTO DO CENTRO-OESTE
SURNECD, inscrta oo CHPIMF ssb o n® [ 3R02.02850001-%4, com sede no
Bancaric Mone Quadea 02, Lotz 11, 2* Subsolo Ed. Apex Beasil, Partaria B, na cid;
de  BrasilisDF,  representadn pelo  Dirélor-Superidtendente  MARCE,
CONTREIRAS DE ALMEIDA DOURADD, brasileina, prortadar <da Cartsira Jde
Fdentidade n® 313,443 S5PDF ¢ inscrito no CPEOF sob o 5 1500315 54 1-49,
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Considernndy A B emconin o amhito dy iNferesse oy H:F.li-:-
Ieieprada di Desenvolvimensg do Distrite Fagprg| e Entomnp RIDEDF o5 wapy 4T
Pablicos canyns 12 Disttide Fadera) £l h.]mi-_-u‘;lim que a irrqu;m, Espcialm
aqueles relacinmadag iy droag de infraestrtury incleindg Hanspories o sistema vig
oot termos do art. 3¢ dy 10 Complementar o M998 e di an 3% parigraf, Kimica)

V, ifio Drecreiy oo 7AG22011;

Consideranga 4 hecessidade de begar sodugilies conjuntas i
ransparte na Repinp Integrada oy Desemvolvimenty gy Distrite Federa] » Entar

BIDETIE.

05 plangs dg Dulorgas, imstruidag P estudas: tRecificas de vinbilidpds fEcnidg
Boindrmicy, 12 exploracin gy infeaestimygy o Prestigss de SEIVipos dg Erens

HEITESIT, DO termay gy art. 24, I0l, da | gj 4= TOL3332001 ;

Considerando que cabe ag Mindstérin dgg Transporics

M
T
iu] ]

EAETEET

planos de UULMIERS Meferenies g explarapin de Servigas de transparie ierresire,

bermis do am, 24, I, da Lej g 0.23372001.

Considerandn que cxhe 5q Minktinia dy Integragio nge
estiubelene; Urienlagdies Eeraig para o EFTendiaments 4y Keprin Infegrada
L'IEE-I:I'I.'I-'-:]l"-'Imi:nb.‘_l de Distrite Federal & Engmge RIDE pely SUDECD, nos 1ermiog

Art 4%, XVIIL, d [y Complementar 5 1291200

Considerandy, Gue cabe a0 DNIT Bormecer gy Mingstérin
Trams paries dormaghios - dades pary subsidiar 5 formulacin dog planes gerais

MATEa & de delega, dos segmenios dy infraestnaprg VIAria, oS terenng do

da Lei p* 10233, de 5 4% junho de 001, bem LM finnar ConvEniog, acer:
IS & demals insinumening begais, no exersigia de: sy Arbuicies, nos sermpd

arl. &2, VI, dg Lei g ||:|_233,|E.|.|.|}|_

af
de
o

s
de
1,

IS,
o

ifia

ag

s
HI3
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CLAUSULA QUINTA _ DA BIVULGAC D

As alterscies POTVERtWE negessifias gn fiel comprimento dagre
instrumenta s PrEviameme acordidng entre gy participes, deyge Qo o i liqusim

em modificecdes dy ohieto previsio ng Clivsula Prinyeira

Yigorard par dais ancs, ficanda sy efichciy cemdicionady § Publicagho de sey extralor po

Dhidera Oifacial dg Lind5o

7]

[=]

Brasilia-DF, L5 & dezemhro de 2011
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