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A RESPONSABILIDADE CIVIL FRENTE A IMPLEMENTACAO DO CARRO
AUTONOMO NO BRASIL

Pedro Paulo Gundim De Freitas

RESUMO

Trata-se de um projeto de pesquisa apresentado como condi¢ao para a aprovacgao da
disciplina de Monografia Ill. Pretende-se abordar sobre a aplicagdo da
responsabilidade civil perante a nova perspectiva do carro autbnomo no Brasil,
analisando as repercussodes de tal inovacdo sob o prisma do ordenamento juridico
brasileiro. Primeiramente, abordaremos essa nova realidade do carro autbnomo e as
consequéncias de sua implementacdo. Em segundo lugar, demonstraremos 0s
desafios do ordenamento juridico brasileiro diante desse novo cenario.
Posteriormente, iremos suscitar a problematica da responsabilidade civil sob o prisma
dos acidentes que envolvem o carro autdbnomo. Por fim, mostrar possiveis solu¢cdes
para o melhor desenvolvimento juridico dessa tecnologia no Brasil. Pretendemos
demonstrar a importancia da adequacdo juridica para a chegada dessa nova
tecnologia e apontar possiveis alternativas para a solucdo dessa problematica.
Utilizaremos para a producdo do trabalho final a metodologia da bibliografia
gualitativa.

Palavras-chave: CIVIL. RESPONSABILIDADE. TECNOLOGIA. CARRO
AUTONOMO. INOVACAO

INTRODUCAO

O projeto de pesquisa tem como tema as repercussfes que envolvem a
implementac&o do carro autbnomo no Brasil e a aplicacdo da responsabilidade civil
frente a essa nova perspectiva. Portanto, pretende-se expor as divergéncias que
existem entre ordenamento juridico brasileiro e essa nova realidade tecnoldgica,
aprofundando-se no instituto da responsabilidade civil na introducdo dessa nova

tecnologia.

Esse projeto tem significativa relevancia para o debate juridico tendo em vista o
fato de que vivemos um momento histérico de grandes mudancas tecnoldgicas as

guais tém exigido uma readequacéo do sistema juridico brasileiro. Nesta senda, os



antigos conceitos estdo sendo colocados em evidéncia e, por consequéncia, sendo
modificados conforme essas novas perspectivas de crescimento para a sociedade.
Portanto, € um tema que trard grande repercussao no futuro e que podera colaborar

para a tomada de decisdes juridicas que serdo adotadas no pais.

As probleméticas suscitadas pelo projeto de pesquisa permeiam diversos
guestionamentos como: Quais as possiveis consequéncias da implementacdo do
carro autbnomo no Brasil? O que o ordenamento juridico brasileiro tem
compreendido sobre o carro autbnomo e sobre a responsabilidade civil? Quais séo
as possiveis alternativas para o problema da responsabilidade civil frente a essa nova
tecnologia? O que 0s outros paises tém compreendido sobre o tema? Quais fatores
dificultam a introducédo do carro autbnomo no pais? Quem sao 0S responsaveis no

caso de um acidente que envolve carros autbnomos?

Tendo delimitado todo o problema que perpassa esse tema, ao final,
concluiremos que a implementagdo do carro autbnomo no Brasil exigird um acordo
mutuo entre a iniciativa privada e a maquina publica, visto que ambos terdo que adotar
determinadas medidas para a adequacao dessa inovacao. Aléem disso, acreditamos
gue a responsabilidade civil recaira sobre trés sujeitos, sendo eles o consumidor, a
fabricante e o Estado. Entretanto, a aplicacéo desse instituto dependera diretamente
das causas que ensejaram o acidente automobilistico. Assim, constataremos que é
viavel a implementacédo no carro autbnomo no Brasil, porém necessitara de grande

regulamentacdo e cooperacéo entre os agentes.

Diante disso, no primeiro capitulo abordaremos sobre as peculiaridades do carro
autbnomo e o surgimento das grandes cidades inteligentes. Ja no capitulo 2 iremos
adentrar no instituto da responsabilidade civil e de como este tem sido aplicado nas
diversas areas do ramo juridico brasileiro. Por fim, o capitulo 3 ira expor solucdes e

técnicas para a aplicacdo da responsabilidade civil no carro autbnomo.

Para o desenvolvimento do trabalho de conclusédo de curso, sera utilizada a
metodologia bibliografica quali-quanti, para fins de levantamento dos conceitos

utilizados acerca do tema, segundo a doutrina juridica e jurisprudéncia vigente.



1 - O CARRO AUTONOMO COMO NOVIDADE TECNOLOGICA NAS CIDADES
INTELIGENTES

Neste Capitulo, abordar-se-ao o surgimento das cidades inteligentes e como
elas tém interferido diretamente na vida do consumidor, além de abordar as

peculiaridades para a introducdo do carro autbnomo no ambiente urbano.

1.1 CIDADES INTELIGENTES E O CRESCIMENTO DESTA TECNOLOGIA

Smart TV, Bitcoin, Blockchain, Internet das Coisas, Biotecnologia e muito
mais. Ao longo dos anos, a tecnologia tem assumido um importante protagonismo
frente ao modo de consumo e as diversas inovacdes que tém sido adaptadas ao
cotidiano das grandes cidades. Em 2019, a pesquisa realizada pela ONU revelou que
mais de 50% (cinquenta por cento) da populacdo mundial vive nos centros urbanos e
gue, até 2030, a tendéncia é que cheguemos ao patamar de 70% (setenta por cento)

desse nimero, o0 equivalente a aproximadamente 8,6 bilhdes de pessoas?.

Essa realidade exige que os adventos tecnoldgicos se reinventem de forma a
criar inimeras interacbes com 0S Seus usuarios e promover um maior grau de
complexidade nos mecanismos eletronicos utilizados na dinamica urbana. Exemplo
disso é o Sistema de Posicionamento Global?, mais conhecido como GPS, que foi
criado pelo Departamento de Defesa dos Estados Unidos no ano de 1982 para o
combate das for¢cas armadas norte americanas, mas se popularizou, recentemente,
guando a tecnologia adquiriu uma nova roupagem e passou a ser utilizada para a
orientacdo do motorista durante o percurso, disponibilizando a sua localizacdo atual

e, por conseguinte, indicando o melhor caminho para a chegada ao destino almejado.

1 PUNTEL, L. C. Cardoso; RAVACHE, R. Lia. Cidades Inteligentes E Sustentaveis. Connection Line,
[s. L], n. 24, p. 138-146, 2021. Disponivel em:
https://search.ebscohost.com/login.aspx?direct=true&db=asn&AN=149460700&lang=pt-br&site=eds-
live. Acesso em: 13 abr. 2021.

2 FRANCISCO, Wagner de Cerqueira e. "GPS - Sistema de Posicionamento Global"; Brasil Escola.
Disponivel em:  https://brasilescola.uol.com.br/geografia/gpssistema-posicionamento-global.htm.
Acesso em 10 maio 2021.



Isso demonstra que a tecnologia esta se capilarizando na sociedade e facilitando a

vida do consumidor final no seu dia a dia.

Diante desse contexto, na década de 90, houve a criacdo do termo Smart
Cities, “cidades inteligentes”, para designar a abertura de novas politicas de
planejamento urbano. Essas cidades dispdem de grande eficacia na execugdo dos
servigos sociais, sdo detentoras dos melhores recursos tecnoldgicos e empregam
processos que minimizam o impacto ambiental em sua gestao urbana. Nesse sentido,
segundo o estudo do Cities in Motion Index, as smart cities possuem 9 (nove)
dimensdes®, dentre elas: capital humano, coesdo social, economia, governanca,
meio-ambiente, mobilidade e transporte, planejamento urbano, conexdes
internacionais e tecnologia. Dessa forma, as cidades inteligentes estdo sendo a nova
perspectiva para o crescimento dos grandes centros urbanos e, por consequéncia, do

aprimoramento social e econdmico da coletividade.

Essa mudanca de paradigma social proporcionou diversos cambios ho modo
comportamental das empresas corporativas. Nesse sentido, as cidades inteligentes
desenvolveram uma economia complexa e competitiva, agregando caracteristicas
como o empreendedorismo, a produtividade e a inovagao tecnologica como forma de
provocar maior flexibilidade e eficacia no ramo empresarial. Ja na perspectiva do
capital humano exigiu-se a especializacédo constante do profissional (life long learning)

e a aceitacdo da diversidade étnica e social no meio corporativo®.

Ademais, a participacdo do governo foi intensificada pela implantacdo de
estratégias politicas e pela estruturacdo de novos servicos publicos a serem
oferecidos a populacdo, além da transparéncia que € necessaria nas realizacfes
governamentais. Sob outro prisma, houve a melhora na qualidade de vida dos
cidadaos por meio de servigcos culturais, exceléncia nos tratamentos de saude e a

maior qualidade habitacional. Atrelado a essa nova qualidade de vida surgiu a

3IESE IESE Cities in Motion Index 2019. Disponivel em:https:/blog.iese.edu/cities-challenges-and-
management/2019/05/10/iese-cities-in-motion-index-2019/ Acesso em: 10 maio 2021.

4 DEPINE, Agatha. Fatores de atrac&o e retencéo da classe criativa: o potencial de Floriandpolis como
cidade humana inteligente. 2016. Dissertacdo (Mestrado em Engenharia e Gestdo do Conhecimento)
— Centro Tecnoldgico, Universidade Federal de Santa Catarina, Florianopolis,2016.



necessidade de maior protecdo ao meio ambiente e a administragdo dos recursos

naturais disponiveis, implementando politicas contra a polui¢&o.

Ocorre que a mobilidade urbana também passou por mudancas significativas
gue afetaram diretamente o cidaddo. Aumentou-se a acessibilidade a diferentes
regides tanto da regido nacional quanto internacional, novas estruturas de TI
(tecnologia da informacao) foram disponibilizadas ao usuério, sistemas de transporte
cada vez mais seguros e sustentaveis em circulacdo e nao ha limite para as grandes
inovacdes tecnolégicas na mobilidade urbana mundial. Vejamos a seguinte definicdo

sobre as smart cities:

Uma Cidade Inteligente é aquela que coloca as pessoas no centro do
desenvolvimento, incorpora tecnologias da informac¢do e comunicagdo na
gestdo urbana e utiliza esses elementos como ferramentas que estimulam a
formacdo de um governo eficiente, que engloba o planejamento colaborativo
e a participagdo cidada. Smart Cities favorecem o desenvolvimento integrado
e sustentavel tornando-se mais inovadoras, competitivas, atrativas e
resilientes, melhorando vidas.®

Diante dessa nova realidade, observa-se que o homem esta se reinventando
e criando diferentes maneiras de se relacionar e se desenvolver nas diferentes areas
da vida. Nao obstante, a tecnologia tem contribuido de forma significativa para essa

constante evolucao, gerando mais conforto e facilidades para o ser humano.

1.2 O CARRO AUTONOMO E SUAS PECULIARIDADES COMO INOVACAO
TECNOLOGICA

Paralelamente ao crescente desenvolvimento tecnolégico, houve um
crescimento significativo no numero de fatalidades em decorréncia do uso do veiculo
automotor. Cerca de 1,35 milhdo de pessoas morrem anualmente em detrimento de

acidentes de transito®, sendo que mais da metade desse resultado séo pessoas que

> BOUSKELA, Mauricio; CASSEB, Marcia; BASSI, Silvia; DE LUCA, Cristina; FACCHINA, Marcelo.
Caminho para as Smart Cities: da gestdo tradicional para a cidade inteligente. Disponivel em:
https://publications.iadb.org/pt/publications/portuguese/document/Caminho-para-assmart-cities-Da-
gest%C3%A3o-tradicional-para-a-cidade-inteligente.pdf Acesso em: 02 set. 2020.

5 OPAS/OMS. Acidentes de Transito. Disponivel
em:<https://www.paho.org/bra/index.php?option=com_content&view=article&id=5147:acidentes-de-
transito-folha-informativa&ltemid=779> Acesso em: 10 maio 2021



estavam de forma passiva nas vias, como pedestres, ciclistas e motociclistas. Além
disso, no Estado de S&o Paulo, 94% das mortes ocorridas no transito sao por falha
humana’. Entdo, diante desse panorama, surgiram diversas indagacbes sobre a
mobilidade urbana no mundo: Como tornar a experiéncia do usuario mais agradavel?
Como proporcionar mais seguranca tanto para quem esta dentro do veiculo quanto
para aqueles que ocupam as ruas publicas? O que deve ser criado para melhorar a
circulacdo de veiculos nos centros urbanos? Até quando insistir em um veiculo

suscetivel a falha humana?

Nesse contexto, o ramo automobilistico criou o carro autbnomo, um veiculo
capaz de trafegar sem intervencdo humana por meio de inteligéncia artificial. Essa
inovacgao que tem saltado aos olhos de grandes montadoras e excepcionais empresas
de tecnologia tem como objetivo impactar de forma significativa diversas areas da
sociedade, desde o campo juridico-social até o campo econdmico-cultural, com o
intuito de proporcionar a melhor experiéncia tanto para o usuario quanto para as

pessoas afetadas por essa tecnologia.

O carro autbnomo possui diversos componentes que proporcionam uma
direcdo defensiva e segura para o passageiro. Entdo, ele dispbe de cameras,
sensores e radares que asseguram uma Visdo ampla sobre o transito, ou seja,
diversos movimentos que ndo sao identificados pela mente humana durante o
percurso serdo armazenados e transformados em possiveis reacbes do carro,

alterando a frenagem, a aceleracao, a direcao do veiculo e muito mais.

No tocante aos beneficios, essa tecnologia pode proporcionar maior controle
dos gastos do veiculo, facilitar a averiguacdo de possiveis manutencdes, otimizar o
sistema para melhor aproveitamento do combustivel e, como ja mencionado, evitar
0s varios acidentes que ocorrem na zona urbana. Existem alguns paises que ja

permitiram a circulacéo de veiculos autbnomos como os Estados Unidos, no tocante

" SAO PAULO. Alerta: 94% dos acidentes fatais sdo causados por falha humana.2016. Disponivel
em:https://www.saopaulo.sp.gov.br/spnoticias/multimidia/fotos/alerta-94-dos-acidentes-fatais-sao-
causados-por-falha-humana-2/. Acesso em: 10 maio 2021



as regides da California e Nevada, e a Alemanha. Além disso, j& existem pesquisas
avancadas em outros paises como Europa e Japao®.

No entanto, os carros autbnomos ndo possuem apenas um modelo Unico de
estrutura, mas sim, diferentes niveis de automacdo até anular totalmente a
intervencdo humana no veiculo automotor. O nivel zero é aquele veiculo que nao tem
nenhuma automacao e depende completamente do condutor, sendo que apenas
controla os aderecos inferiores do carro como velocidade e direcdo. Podemos citar o
aviso de proximidade com outro carro no momento de estacionar o veiculo, algo que

exige atencado e coordenacao do motorista para o sucesso da manobra.

O nivel 1 de carro autbnomo é composto pelo “Adaptative Cruise Control”
(ACC)®, mais conhecido como Piloto Automéatico Adaptado. Essa tecnologia é um
sensor que regula a velocidade do carro e a distancia do carro seguinte, detectando
0 espaco existente e adequando automaticamente a direcdo para evitar possiveis
colisdes. Ele ainda mantém o carro na pista e redireciona o veiculo para manter a
seguranca no asfalto. Mesmo tendo essas possibilidades, essa tecnologia depende
da intervencdo humana, visto que o ACC nao consegue acelerar o carro e depois

frear ao mesmo tempo.

Diferentemente do nivel 1, o nivel 2 ja possui uma automacado parcial e
permite a execucdo de duas acdes ao mesmo tempo, possibilitando todas as outras
funcionalidades do nivel 1. Entretanto, ainda esta sujeita a atuacédo do condutor pelo
fato de precisar do controle em casos de emergéncia e no momento de desativar o

modo automatico.

O nivel 3 é o carro autdnomo atuando sem intervencao humana em condi¢des

propicias para a sua atuacdo, ou seja, ndo podera ser conduzido de forma

8 ENTENDA como os carros autdnomos funcionam. O unidas frota, 2021. Disponivel em:
https://frotas.unidas.com.br/blog/carros-
autonomos/#:~:text=As%20vantagens%20do%20carro%20aut%C3%B4nomo,0s%20contratempos%
20causados%20pelos%20acidentes. Acesso em: 10 maio 2021

9 CONHECA os 6 niveis de carros autbnomos. Summit Mobilidade Urbana, 2021. Disponivel em:
https://summitmobilidade.estadao.com.br/carros-autonomos/conheca-0s-6-niveis-de-carros-
autonomos/. Acesso em: 10 maio 2021



automatizada em ambientes com muitas variaveis. Assim, as rodovias devem possuir
um asfalto ideal para a mensuragcao perfeita da direcéo feita pelo carro autbnomo,
porém, caso tenha algum empecilho, como derrapar, por exemplo, o condutor deve

intervir e assumir o controle do veiculo.

Por outro lado, no nivel 4 entramos na automac¢ado mais elevada do veiculo,
visto que o individuo poder& adentrar no veiculo e deixar o carro desempenhar todo
o trabalho de dire¢cdo. No entanto, existe uma restricdo quanto as vias em que o
veiculo pode trafegar por questdes regulamentares do Estado.

Por fim, temos o nivel 5 que é a total automacao do carro autbnomo e que
todos serdo passageiros do veiculo. Entdo, ndo havera pedais e nem volante,
possibilitando uma experiéncia mais agradavel ao consumidor. Além disso, néo
precisara de intervengdo do homem em nenhum momento do trajeto, sendo um

veiculo adaptado para os mais diversos fatores do ambiente.

Todavia, ao se cogitar em introduzir essa tecnologia no mercado brasileiro,
suscitou-se certa inseguranca e imprevisibilidade quanto ao modo que sera
solucionado os possiveis problemas decorrentes dessa nova solucdo de mobilidade,
visto que se trata de uma maquina que podera provocar conflitos juridicos e sociais
gue nosso ordenamento juridico ndo esta suficientemente amadurecido para
solucionar a curto prazo. No caso de colisdo entre dois carros, quem sera
responsabilizado pelo dano causado? Seria a fabricante? Os desenvolvedores do
automovel? O usuério? O vendedor? Para dirigir o carro autbnomo precisara de uma
habilitacdo especifica? Sera aplicada a responsabilidade subjetiva ou objetiva no caso

concreto?

Esses questionamentos serdo objeto deste artigo cientifico e, por
consequéncia, sera demonstrado todo o tecido juridico que permeia a implementacao
do carro autbhomo no pais, sendo enfatizado justamente o instituto da
responsabilidade civil no momento em que houver algum dano material ocasionado

por essa nova tecnologia.



Consoante ao exposto, essa pesquisa fara uma exposi¢cdo da problemética
da responsabilidade civil e, posteriormente, ird analisar possiveis soluc¢des juridicas
para a melhor implementacgéo dessa tecnologia no ambiente urbano brasileiro.

2 - ARESPONSABILIDADE CIVIL NO DIREITO ATUAL

Neste Capitulo, sera apresentado o instituto da responsabilidade civil, o seu
conceito juridico, como tem sido a sua interpretacdo no Direito e qual o entendimento

estabelecido pelo nosso ordenamento juridico atual.
2.1 RESPONSABILIDADE CIVIL: GENERALIDADES

Nesse contexto, a problematica que surge frente a implementacédo do carro
autbnomo no Brasil gira em torno da maneira que sera aplicado e interpretado o
instituto da responsabilidade civil, sendo objeto de grande conflito juridico no pais.
Esse instituto juridico se desenvolve com o intuito restaurar o equilibrio moral e
patrimonial provocado diante de um dano no bem juridico de terceiro, tendo como

objetivo restabelecer o equilibrio entre as partes do acordo.

Assim, o termo surgiu no Direito Romano ao imputar a responsabilidade civil
mesmo sem a demonstracdo de culpa, sendo que a culpa era apenas mero
pressuposto do dever de indenizar. Porém, a escola francesa apresentou uma nova
perspectiva sobre a responsabilidade civil e passou a admitir como o0s elementos
essenciais para a configuracéo desse instituto juridico a conduta do agente, culpa em

sentido amplo, nexo de causalidade e o dano causado.°

Principalmente apos o Cddigo Civil napolebnico, a liberdade individual foi
limitada e o senso de coletividade ganhou grande relevancia, ou seja, ao determinar
o causador do dano, que em virtude de condutas que supostamente ultrapassassem
os limites de sua capacidade, deve ser aplicada a obrigacdo legal de indenizar os

prejuizos por ele causados a terceiros.

10 TARTUCE, Flavio. Direito Civil - Direito das Obrigacbes e Responsabilidade Civil, S&o Paulo:
Forense, 2021. V. 2



Diante disso, conclui-se que o instituto da responsabilidade civil nasce em

meio ao descumprimento obrigacional do acordo celebrado no contrato entre as

partes.

A responsabilidade civil é a aplicagdo de medidas que obriguem uma pessoa
a reparar dano moral ou patrimonial causado a terceiros, em razao de ato por
ela mesmo praticado, por pessoa por quem ela responde, por alguma coisa
a ela pertencente ou de simples imposi¢éo legal!

Ao longo dos anos, esse mecanismo juridico foi se adequando a uma nova

roupagem e assumindo um verdadeiro protagonismo em face da reparacao do dano

causado ao individuo.

Poucos institutos juridicos evoluem mais que a responsabilidade civil. A sua
importancia em face do direito € agigantada e impressionante em
decorréncia dessa evolugdo, dessa mutabilidade constante, dessa
movimentacao eterna no sentido de ser alcancado seu desiderato maior, que
€ exatamente o pronto-atendimento as vitimas de danos pela atribuicéo, a
alguém, do dever de indeniza-los... O momento atual desta trilha evolutiva,
isto &, a realidade dos dias contemporaneos, detecta uma preocupacgéo —
gque a cada dia ganha mais destaque — no sentido de ser garantido o direito
de alguém de nado mais ser vitima de danos. Este carater de prevencao da
ocorréncia de danos busca seu espaco no sistema de responsabilidade civil,
em paralelo ao espaco sempre ocupado pela reparacdo de danos ja
existentes. H4 um novo sistema a ser construido, ou, pelo menos, ha um
sistema ja existente que reclama transformacéo, pois as solucdes tedricas e
jurisprudenciais até aqui desenvolvidas, e ao longo de toda a histdria da
humanidade, encontram-se em crise, exigindo revisdo em prol da mantenca
do justo®?

Conforme exposto, a responsabilidade civil tem sido desenvolvida para

atender a essa demanda social de amparo ao semelhante que teve seu direito

violado. Atualmente, a responsabilidade civil realiza diversas fun¢cées no ordenamento

juridico como a reparacao do dano causado, a puni¢ao por desestimular o ofensor de

evitar a violacdo aos deveres juridicos e a precaucao ao evitar os danos gerados por

atividades de risco.

Para isso, ela esta dividida em responsabilidade subjetiva e objetiva. A

primeira exige que a conduta do agente seja ilicita e culposa, além dos pressupostos

fundamentais de ser uma conduta que contém um nexo de causalidade e algum dano.

Ja o segundo é constituido pelo risco da atividade desempenhada ou que tenha

11 DINIZ, Maria Helena. Curso de Direito Civil Brasileiro, 29 ed., S&o Paulo: Saraiva, 2015. V. 7.
2 HIRONAKA, Giselda Maria Fernandes Novaes. Responsabilidade. Belo Horizonte: Del Rey, 2005.



previsdo legal vinculada a conduta, o nexo de causalidade e o dano ao bem tutelado.*3
Vejamos o que esta disposto em nosso ordenamento juridico:
Art. 927. Aquele que, por ato ilicito (arts. 186 e 187), causar dano a outrem,
fica obrigado a repara-lo.

Paragrafo unico. Havera obrigacdo de reparar o dano, independentemente
de culpa, nos casos especificados em lei, ou quando a atividade
normalmente desenvolvida pelo autor do dano implicar, por sua natureza,
risco para os direitos de outrem.*

Diante de tal norma, o Cédigo Civil expde, em sua primeira parte, acerca da
responsabilidade subjetiva, relacionando-a com a obrigacdo de reparar os danos
decorrentes da conduta realizada. J& em segundo momento, demonstra-se uma
inovacgao ao aplicar a responsabilidade objetiva no que tange atividades humanas que

envolvam risco ao direito alheio.

Assim, ao adentrar sobre o risco inerente a atividade, ha que se ressaltar que
o desenvolvedor assume 0 risco mesmo nédo existindo culpa pelo agente, ou seja,
gualquer lesdo a bem juridico de terceiro que tenha sido realizada pela atividade de
risco havera a reparacdo do dano. Entdo, como funcionara a aplicacdo da
responsabilidade civil no carro autbnomo? O desenvolvedor ou o fornecedor ira arcar
com o dano causado? Até que ponto essa responsabilidade podera recair sobre o
motorista? Até que ponto o Estado sera responsavel pela falta de estrutura adequada

para o trafego urbano?

Portanto, resta evidente o fato de que a responsabilidade civil € um instituto
juridico que necessita de um maior amparo para que o carro autbnomo chegue no
Brasil permeado de seguranca juridica e que promova a protecdo do usuario e das

demais pessoas que estejam envolvidas por essa inovacao.

2.2 RESPONSABILIDADE CIVIL NO DIREITO DO CONSUMIDOR

13 CARNACCHIONI, Daniel Eduardo. Teoria Geral das Obrigacdes, Salvador, Editora JusPodivm,
2021.

14 BRASIL. Lei n. 10.406, de 10 De janeiro de 2002. Institui o Cddigo Civil. Disponivel
em:http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/2002/I10406compilada.htm



No que tange a relacdo consumerista, o Codigo de Defesa do Consumidor
estabelece que a responsabilidade civil objetiva estd baseada no fato de que o
fornecedor é obrigado a reparar os danos causados aos consumidores:

Art. 12. O fabricante, o produtor, o construtor, nacional ou estrangeiro, e 0
importador respondem, independentemente da existéncia de culpa, pela
reparacdo dos danos causados aos consumidores por defeitos decorrentes
de projeto, fabricacdo, construcdo, montagem, férmulas, manipulacéao,

apresentacdo ou acondicionamento de seus produtos, bem como por
informacdes insuficientes ou inadequadas sobre sua utilizac&o e riscos.

(.)

Art. 14. O fornecedor de servicos responde, independentemente da
existéncia de culpa, pela reparacdo dos danos causados aos consumidores
por defeitos relativos a prestacdo dos servigcos, bem como por informac8es
insuficientes ou inadequadas sobre sua fruicdo e riscos.!®

(..)

Apesar de estar previsto no referido diploma legal que ndo ha distingao entre
os agentes do fornecedor, no caso do carro autbnomo, exige-se que no momento da
ocorréncia de algum sinistro automobilistico realize o estudo da causa originaria de
tal incidente. Quem forneceu a inteligéncia do carro autbnomo? Quem disponibilizou
a estrutura do carro? Nesse caso nao podera ser responsabilizado todos os
envolvidos na cadeia de producdo, mas sim, apenas 0s reais causadores que

originaram o dano.

Ao mesmo passo, apesar do consumidor ser o hipossuficiente na relagcéao
consumerista, o que fazer quando ele foi o culpado pelo dano? E quando a causa do
dano foi uma falta de conscientizacdo sobre a maneira que o automével deve ser

manuseado?

Nesse caso, no tocante ao carro autbnomo enquadrado nos niveis 1 a 4 de
automacdao, urge que seja imputado ao motorista a culpa pelo cometimento de tal
dano quando este for causado em decorréncia de sua falha. Além disso, mostra-se
indispensavel a retirada de uma habilitacdo para que o usuario usufrua do carro

autbnomo com devida responsabilidade, tendo total consciéncia e discernimento de

15 BRASIL. Lei N° 8.078, 11 de setembro de 1990. Dispde sobre a protecdo do consumidor e da
outras providéncias. Disponivel em: http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/I8078compilado.htm



tudo que ocorre no bem com o intuito de responder pelos atos que praticou no

momento da direcéo do veiculo.

Basta observar que tanto o Cédigo de Consumidor quanto o Cddigo de
Transito Brasileiro ndo estdo preparados para essa revolugéo tecnolégica que pode
impactar milhares de brasileiros. Caso nédo seja realizada uma modificagcdo na
estrutura juridica, tal inovacdo ingressara no pais e ir4 abarrotar o judiciario de

processos cujo teor impossibilita a solugéo coerente dos conflitos.

3 - A RESPONSABILIDADE CIVIL DECORRENTE DE DANO PRATICADO POR
CARRO AUTONOMO

Neste Capitulo, serdo tratadas as solucdes e técnicas para apuracao da
responsabilidade civil, ou seja, quais séo os melhores meios de solucionar os conflitos

gue envolvem esse instituto juridico e a utilizagdo do carro autbnomo no Brasil.
3.1 RESPONSABILIDADE CIVIL E A SUA RELA(;AO COM CARRO AUTONOMO

Atualmente, o Cédigo de Transito Brasileiro imputa total responsabilidade ao
motorista do veiculo automotor de forma a alegar que “o condutor devera, a todo
momento, ter dominio de seu veiculo, dirigindo-o com atencdo e cuidados
indispensaveis a seguranga do transito’®, restando evidente a obrigacdo de
reparacdo do dano. Mas como deve ser interpretada essa responsabilidade civil

guando nao se esta sob o total controle do veiculo?

Depreende-se, portanto, que existe total inadequacdo da nossa estrutura
juridica com relacédo a essa nova realidade, visto que a responsabilidade subjetiva
devera ser analisada de acordo com o modelo do veiculo e 0 modo como o individuo
devera se portar no momento de usufruir dessa tecnologia. Nesse sentido, o nivel de
automacdao determinara até que ponto o usuario tera obrigacdo de intervir ao gozar

do bem.

Por outro lado, ao ocorrer um acidente com o caro autbnomo e este for

ocasionado por um problema do préprio sistema do operacional do veiculo, entao

16 BRASIL. Lei N° 9.503, 23 de setembro 1997 Institui 0 Codigo de Transito Brasileiro. Disponivel em:
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/I9503compilado.htm



podemos aplicar a teoria do risco proveito, ou seja, a cadeia produtiva do carro
autbnomo exerce uma atividade criadora de perigo e, dessa maneira, deve responder
pelos danos ocasionados ao bem juridico de outrem. Vejamos o que o Cédigo Civil

analisa:

“Art. 931. Ressalvados outros casos previstos em lei especial, os empresarios
individuais e as empresas respondem independentemente de culpa pelos danos

causados pelos produtos postos em circulagéo.”’

Nesse sentido, ha requisitos, como a continuidade e a organizacdo, que
devem ser preenchidos para que seja reconhecida e caracterizada essa relagcéo de

risco proveito entre os sujeitos do negécio juridico:

Tal atividade requer CONTINUIDADE e ORGANIZACAO, deve ser licita e
adequada a ordem econdmica. Tal atividade licita é indispensavel para a
ordem econémica, internaliza riscos que dela decorrem. Os riscos estarao
alocados na atividade pela sua prépria natureza. O risco inerente, intrinseco
e proprio da atividade produzird danos em escala anormal, quando
comparada com outras atividades. Portanto, a natureza desta atividade, em
razao de sua natureza, ostenta maior risco. Por isso, cabera a andlise deste
risco no caso concreto, a partir do nexo causal, que na teoria do risco tem
carater normativo. Ndo é ato isolado, mas uma série continua e coordenada
de atos, que gere risco especial e diferenciado, que tera como critérios de
avaliacdo deste risco estatistica, prova técnica e maximas de experiéncia.*®

Dessa forma, a atividade do fornecedor dos carros autbnomos e de todos 0s
gue desenvolveram esse novo meio de locomocao devera ser responsabilizada em
cadeia de acordo com o risco que estdo assumindo no mercado ao explorar o risco
proveito do bem, pois o produto que sera comercializado pode provocar evidente
ameaca a saude de pedestres e de outros motoristas. Vejamos o0 entendimento

doutrinario sobre o tema:

“Uma das teorias que procuram justificar a responsabilidade objetiva é a
teoria do risco. Para essa teoria, toda pessoa que exerce alguma atividade
cria um risco de dano para terceiros; e deve ser obrigada a repara-lo, ainda
que sua conduta seja isenta de culpa. A responsabilidade civil desloca-se da
nogao de culpa para aideia de risco, ora encarada como “risco-proveito”, que
se funda no principio segundo o qual é reparavel o dano causado a outrem
em consequéncia de uma atividade realizada em beneficio do responséavel
(ubi emolumentum, ibi onus);"°

17 BRASIL. Lei n. 10.406, de 10 De janeiro de 2002. Institui o Cddigo Civil. Disponivel
em:http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/2002/I110406compilada.htm

18 CARNACCHIONI, Daniel Eduardo. Teoria Geral das Obrigac6es, Salvador, Editora JusPodivm,
2021.

19 GONCALVES, Carlos Roberto. Direito Civil 3. 7 ed., Sdo Paulo, Saraiva Educacéo, 2020.



Caso a falha do condutor seja a causa do acidente deverd ser aplicada a
responsabilidade civil subjetiva devido ao fato de existir uma relacao de causa e efeito
entre a acdo e o dano causado no bem juridico de terceiro. Além disso, a conduta
devera preencher os pressupostos para a caracterizacdo da responsabilidade civil:

existéncia do dano, nexo causal e culpa do agente?,

No Brasil, o proprietario do veiculo tem grande responsabilidade sobre o bem.
Tanto é verdade que, segundo jurisprudéncia do Superior Tribunal de Justica, este ira
assumir a totalidade da indenizagcdo quando houver qualquer dano a coisa alheia,

mesmo ndo sendo o condutor do veiculo:

DIREITO PROCESSUAL CIVIL. AGRAVO REGIMENTAL NO AGRAVO EM
RECURSO ESPECIAL. RESPONSABILIDADE CIVIL. MORTE DE FILHO
CAUSADA POR ACIDENTE DE TRANSITO. RESPONSABILIDADE
SOLIDARIA DO PROPRIETARIO DO VEICULO PELOS DANOS
CAUSADOS PELO CONDUTOR. PRECEDENTES. PRETENSAO DE QUE
SEJA FORMADA NOVA CONVICCAO ACERCA DOS FATOS DA CAUSA A
PARTIR DO REEXAME DAS PROVAS IMPOSSIBILIDADE. ENUNCIADO N.
7 DA SUMULA DO STJ. AUSENCIA DE ARGUMENTOS APTOS A
INFIRMAR OS FUNDAMENTOS DA DECISAO AGRAVADA. AGRAVO
REGIMENTAL IMPROVIDO. 1. Segundo a jurisprudéncia do STJ, o
proprietario do veiculo responde solidariamente pelos danos decorrentes de
acidente de transito causado por culpa do condutor, pouco importando que
ele ndo seja seu empregado ou preposto, ou que o transporte seja oneroso
ou gratuito. Precedentes.

2. Assentada pela Corte de origem a premissa fatica de que um dos
demandados € o proprietario do automoével, o qual confiou o bem ao condutor
que culposamente deu causa ao evento danoso, a responsabilidade solidaria
daquele tem que ser reconhecida. Modificar essa conclusdo implica rever o
quadro fatico delineado no acordao recorrido, o0 que € vedado pelo enunciado
n. 7 Simula do STJ.2

(..)

Diante dessa jurisprudéncia, pode-se concluir que o Brasil tera que se
reposicionar no momento em que o carro autdnomo for aceito no pais devido ao fato
de necessitar de maior carga de responsabilidade aos fornecedores e
desenvolvedores dos carros autbnomos. De forma analoga, resta evidente que tanto
o desenvolvedor quanto o fabricante responderdo de forma solidaria pelo acidente de
transito provocado por falha do sistema e, portanto, ha de se recolocar maior

obrigacao de reparacdo ao desenvolvedor do bem mével.

20 GONCALVES, Carlos Roberto. Direito Civil 3. 7 ed., Sdo Paulo, Saraiva Educagéo, 2020.

21 BRASIL. Superior Tribunal de Justica (3 Turma). AgRg no ARESP: 692148 SP 2015/0076180-7,
Relator: Ministro Marco Aurélio Belizze, 18 de junho de 2015. Disponivel em:
https://scon.stj.jus.br/SCON/jurisprudencia/doc.jsp?livie=ARESP+692148&b=ACOR&p=false&I|=10&i
=2&operador=e&tipo_visualizacao=RESUMO. Acesso em: 23 set. 2021.



3.2 RESPONSABILIDADE CIVIL E TECNICAS INOVADORAS QUE PODEM SER
IMPLEMENTADAS QUANTO AO CARRO AUTONOMO.

Na prética, h4 uma grande dificuldade para a implementacdo dessa nova
tecnologia no Brasil, pois o Estado precisa promover a readaptacdo dos grandes
centros urbanos para a chegada dessa nova dindmica. Nesse sentido, o carro
autbnomo sé poderd trafegar pelas ruas quando forem supridos determinados
requisitos como a implantacéo de internet de alta velocidade em diversos pontos da
cidade para que os sensores de GPS possam se conectar, 0os veiculos autbnomos
devem se comunicar entre si para evitar acidentes, as ruas devem estar bem
pavimentadas e sinalizadas para que tenha a leitura correta de todo o percurso a ser
percorrido.?? Dessa forma, resta evidente que ndo basta a aprovacdo do carro
autbnomo no pais, mas sim, uma acao conjunta entre o ente publico e a iniciativa
privada cujo intuito seria reformular todo o modelo automobilistico posto desde o inicio

do século XX.

Diante dessas iniciativas, caso o Estado n&o tenha atuado de forma eficiente
e ocorra algum dano ocasionado pela falta de iniciativa publica, entdo cabera a
responsabilizacdo do governo para a reparacao do bem alheio afetado, ndo os
desenvolvedores do automovel. Portanto, como ja foi falado anteriormente, observa-
se que ha a necessidade de se analisar o fator que originou o acidente e quem deve

ser o sujeito a arcar com tal prejuizo.

Por outro cenario, tratando-se de uma tecnologia que demanda certa
integracdo entre o hardware e o software, ou seja, comunicacdo entre a estrutura
fisica e a parte inteligivel do sistema, as montadoras tém se unido aos fornecedores
para proporcionar um sistema de excelente conexdo interna, algumas delas séo
Microsoft, Samsung, Nvidia, IBM, Google e Sony. Assim, ao proporcionar a harmonia

integral entre as plataformas de big data, data Science, machine learning, cloud

22 QUAIS mudancas os carros autdnomos demandam nas cidades? Summit Mobilidade Urbana,2021.
Disponivel em:https://summitmobilidade.estadao.com.br/carros-autonomos/quais-mudancas-os-
carros-autonomos-demandam-nas-cidades/. Acesso em: 04 set. 2021



computing, robética, infraestrutura e inteligéncia artificial?®. Assim, nos casos em que
houver falha de qualquer parte do sistema operacional do veiculo, a responsabilidade
civil podera recair sobre toda a cadeia de agentes, conforme previsto no paragrafo

Unico do artigo 927 do Cédigo Civil.

Apesar do carro autonomo diminuir de forma significativa 0s sinistros
causados pela falha humana e apresentar uma grande promessa de seguranca e
conforto para o consumidor final, ele contém variaveis que dificultam a imputacdo da
responsabilidade civil devida a sua independéncia da acdo humana. Nesse sentido,
resta o seguinte questionamento, como seria a responsabilidade civil frente a uma

colisdo entre dois carros autbnomos?

E evidente que sera necessaria a verificagio das causas que originaram o
acidente, mas a problematica central deste questionamento reside no fato de que os
dois desenvolvedores fizeram calculos, construiram uma inteligéncia artificial e
realizaram diversas experimentacoes diferentes para chegar ao produto que cada um
compreendia ser o ideal para o mercado e, consequentemente, existirdo divergéncias
na tomada de decisdo entre os carros autdbnomos. Assim, determinado carro
autbnomo podera efetuar uma manobra que o outro modelo de carro autbnomo nao
reconhece ou ndo possui recursos para o desvio correto da rota desejada,
ocasionando a colisdo entre os veiculos. Veja que nesse caso hdo ha possibilidade
de imputar a culpa diretamente a um dos envolvidos, pois é improvavel que
consigamos controlar a reacdo dos carros autbnomos que tenham tecnologias

distintas.

Dentro deste cenario, existem duas alternativas como forma de solucionar tal
problema, a primeira consiste na criacdo e implementacdo de um sistema universal
integrado a todos os carros autbnomos do mercado, mantendo uma unidade de
programacao entre todos os acidentes. JA a segunda seria, como medida

excepcional, formalizar um acordo entre todos os fornecedores para que durante o

2 DESENVOLVEDOR tem papel importante na producdo do carro autbnomo IMasters,
2021.Disponivel em:<https://imasters.com.br/desenvolvimento/desenvolvedor-tem-papel-importante-
na-producao-do-carro-autonomo >. Acesso em: 06 set. 2021



periodo de teste da nova tecnologia cada um iria se responsabilizar pelos prejuizos

de seus respectivos clientes.

Percebe-se, portanto, que a atuacdo do Estado como um conciliador e um
incentivador dessa inovacao sera indispensavel para a adequacédo social e politica
dessa nova realidade.

4 - ANALISE FINAL SOBRE A INOVACAO

CONCLUSAO

O projeto de pesquisa tentou pontuar sobre as questbes envolvendo a
responsabilidade civil praticada pelo carro autdnomo.

Observou-se cuidar se for o caso de uma responsabilidade objetiva amparada
pela ideia do risco-proveito. Aqueles que se colocam na linha de desdobramento

causal a gerarem o risco do dano devem responder por este.

Nesta perspectiva, o fornecedor do carro autbnomo respondera pelo dano
causado decorrente do defeito de fabricacdo. Ja o proprietario do carro autbnomo

respondera pelo uso inadequado do produto.

Tal inovacéo tecnolOgica devera por 6bvio gerar significativas mudancas tanto
na fabricacdo, quanto no uso e ainda no controle estatal do carro autbnomo no trafego
de veiculos. Na pesquisa, sugere-se por isto uma nova modalidade de CNH para esse

tipo de proprietario ou usuario.

Importante um acordo entre os fabricantes a ponto de assumirem durante
certo tempo inicial a responsabilidade integral dos danos causados pelo carro
autbnomo diante de outro carro autdnomo, posto se tratar de tecnologias inovadoras
e distintas, que podem eventualmente ndo se integrarem de forma harmonica. Toda
essa novidade tecnoldgica ird requerer novas praticas e normatividades no ambiente

do trafego de veiculos.



Diante do exposto, o carro autbhomo se apresenta como uma inovacao
complexa que demandara grandes esfor¢os tanto da iniciativa publica quanto da
iniciativa privada. Nesse sentido, observa-se necessario um investimento significativo
do Estado em infraestrutura, principalmente no que tange a pavimentagdo e
sinalizacdo de toda a area urbana, aplicando os meios fundamentais para o bom

funcionamento do veiculo.

Além disso, existem questdes politicas e legais a serem superadas, como a
legalizacéo da circulagcéo do carro autbnomo no Brasil, a modificacéo da interpretacao
sobre a responsabilidade civil e a acdo conjunta das politicas publicas para a melhor
adequacédo social a essa inovacdo. Outro aspecto a ser recordado é que para a
implementacgéo desse veiculo sera essencial trabalhar a conscientizagdo social com
relacéo a seguranca e os deveres que envolvem a aquisi¢céo de tal tecnologia, com o
intuito de proporcionar melhor aceitacdo e difusdo desse meio de locomocdo na
sociedade.

Mediante ao que foi manifestado, toda a problematica do carro autbnomo
ainda € muito embrionaria e exigira grandes debates para o incremento dessa
inovacgao, porém o intuito da pesquisa foi justamente de trazer um olhar mais atento
a responsabilidade civil diante dos danos causados por carros autbnomos no Brasil,
cujo tema nao é tdo explorado pelo nosso ordenamento juridico e ainda se mostra

pouco desenvolvido para a chegada de mudancas tao disruptivas.

A questao é que, em todos os casos, mesmo sendo autbnomo, os acidentes
envolvendo esse veiculo deveréo ser passiveis de pericia e verificacdo das condicbes
gue ocasionaram o dano, mesmo diante de uma culpa presumida do carro para a
imputacao da indenizagcdo. Assim, nesses casos em que o acidente envolve falha do
sistema operacional do veiculo, a responsabilidade civil podera recair sobre toda a
cadeia de agentes, conforme teoria do risco prevista no paragrafo Unico do artigo 927
do Cadigo Civil.

Além disso, podera ser necessaria a retirada de habilitacdo para usufruir do
veiculo, visto que, no caso de carros autbnomos enquadrados nos niveis 1 a 4 de

automacdao, o motorista assumira a culpa pelo cometimento de tal dano quando este



for causado em decorréncia de sua falha, tendo em vista presumir certa consciéncia

do motorista para todos os riscos que envolvem tal tecnologia.

Por fim, ao se tratar de colisdo entre veiculos autbnomos, foi demonstrado
gue se exige uma investigacao do caso concreto, mas que podemos adotar um acordo
entre os fabricantes do carro autbnomo para que, em tempo estipulado, estes se

responsabilizem pelos danos de seus respectivos clientes.
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